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Abstract 

Every year, a significant number of our compatriots in Iran are killed or injured in road accidents, resulting in heavy 

damages to society and the country. With population growth and road traffic, the financial costs of accidents are 

imposed on families and the government, in addition to the irreparable psychological and social damages. Human 

factors, vehicles, roads, and natural elements are the main contributors to unsafe traffic conditions. The traffic safety 

index serves as a suitable measure for evaluating the safety level of countries. The objective of this research is to 

compare Iran's traffic safety index with that of Central and East Asian countries. When comparing Iran with East 

Asian countries, it should be noted that each country has its unique characteristics and approaches to road safety. 

East Asian countries such as South Korea, Japan, China, and Singapore have implemented various measures to 

address road safety issues, including infrastructure improvement, stricter regulations, advanced technologies, and 

public awareness campaigns. As a result, these countries have experienced varying degrees of success in reducing 

road accidents and casualties. Based on index calculations, Iran has unfavorable and concerning conditions compared 

to most Central and East Asian countries, and therefore, more attention and effort are needed to improve road safety 

and reduce the number of accidents. 
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بررسی شاخص ایمنی ترافیک برون شهری ایران در مقایسه با کشورهای آسیایی مرکزی 

 و شرقی

 

 3، علی خدایی2، رضا امین*1دنیا توکلی

  دانشگاه صنعتی امیرکبیر، تهران، ایرانونقل، مهندسی حمل دانشجوی کارشناسی ارشد  .1*

 ونقل، دانشگاه صنعتی امیرکبیر، تهران، ایرانبرنامه ریزی حمل  کارشناس ارشد .2

  کبیر، تهران، ایرانامیراستاد تمام گروه راه و ترابری دانشکده مهندسی عمران و محیط زیست، عضو هیات علمی دانشگاه صنعتی.  3

1402 تیر 31: نیانتشار آنلا؛ تاریخ 1402تیر 24: رشیپذ؛ تاریخ 1402 تیر 02ی: بازنگر؛ تاریخ 1402خرداد  24: افتیدرتاریخ   

 چکیده

شوند و خسارات سنگینی به جامعه و  ای کشته و زخمی می هایمان در اثر تصادفات جاده هر ساله در ایران تعداد زیادی از هموطن

ها و دولت تحمیل  های مالی ناشی از تصادفات بر خانواده ای خسارت یت و تردد جادهشود. با توجه به رشد جمع کشور وارد می

ونقل، راه و عوامل  های روانی و اجتماعی غیر قابل جبران است. عواملی چون انسان، وسیله حمل شود و علاوه بر آن خسارت می

نی ترافیک معیاری مناسبی برای ارزیابی سطح ایمنی باشد. شاخص ایم طیبعی منشا بیشترین عامل در بروز ایمن نبودن ترافیک می

 ی است. سیایی مرکزی و شرقآکشورها است. هدف این پژوهش مقایسه شاخص ایمنی ترافیک برون شهری ایران با کشورهای 

خود را در ها و رویکردهای منحصر به فرد  هنگام مقایسه ایران با کشورهای آسیای شرقی، باید در نظر داشت که هر کشور ویژگی

ها دارد. کشورهای آسیای شرقی مانند کره جنوبی، ژاپن، چین و سنگاپور اقدامات مختلفی را برای رسیدگی به  زمینه ایمنی جاده

های آگاهی عمومی به اجرا  های پیشرفته و کمپین تر، فناوری ها، مقررات سخت ای از جمله بهبود زیرساخت مسائل ایمنی جاده

. در نتیجه ای تجربه کرده اند ه، این کشورها درجات مختلفی از موفقیت را در کاهش تصادفات و تلفات جادهاند. در نتیج گذاشته

باید توجه و  ای دارد و  کننده ها، ایران نسبت به اکثر کشورهای آسیای مرکزی و شرقی شرایط نامناسبی و نگران محاسبات شاخص

  د.کاهش تعداد تصادفات داشته باشها و  تلاش بیشتری را در جهت بهبود ایمنی جاده

 کلمات کلیدی: 

 ی ترافیکای، شاخص ایمن کشور ایران، کشورهای آسیایی شرقی و مرکزی، تصادفات جاده

  donya1379t@yahoo.com : مسئول ه*پست الکترونیک نویسند 

 

 نشریه عمران و پروژه
http://www.cpjournals.com/ 

https://doi.org/10.22034/cpj.2023.402043.1208
mailto:donya1379t@yahoo.com
http://www.cpjournals.com/


/ دنیا توکلی ، رضا امین ، علی خدایی 25-11(، 5)5، 1402عمران و پروژه،  هینشر  
https://doi.org/10.22034/cpj.2023.402043.1208    

13 
 

 

 مقدمه-1

ها  هایی بود که با بازکردن مسیر در جنگل نقل، گذرگاه و ترین وسیله حمل گردد. اولین یا ساده تمدن بازمینقل به تاریخ  و نیاز به حمل

های  های اولیه توسط رومیان ساخته شد. روش سازی پیشرفت کرد. بیشتر جاده شد. با اختراع چرخ و استفاده از آن، راه ساخته می

   .(Klinjun et al., 2021)تگرف مورد استفاده قرار می 18و  17ه در اروپا، تا قرن سازی رومی در بسیاری از کشورها، به ویژ راه

 . های دیگر دارد در عملکرد فعالیتنقش حیاتیترین سیستم زیرساختی، ای به عنوان مهم نقل جاده وسیستم حمل

گیرد، توجه قرارای که باید مورد نقل جاده و های سیستم حمل یکی از جنبه ت.بسیار مهم اسریزی و مدیریت موثر آن برنامهبنابراین

های  ای، تعداد تلفات و زخمی های جاده ها است. به دلیل روند موتورسواری و توسعه نامناسب زیرساخت ایمنی جاده

 . (Aghajani et al., 2017)جهان در حال افزایش استای در سراسر جادهتصادفات

ای یکی از علل مهم مرگ و میر است و در میان ده علت اصلی مرگ و میر در سراسر جهان قرار  صدمات ناشی از تصادفات جاده

 25درصد از مرگ و میر ناشی از تصادفات جاده ای در مردان زیر  75که  سال استمیلیون مرگ در  1.3دارد که نتیجه آن تقریباً 

ای منجر به عوارض ناخوشایند می شود،  ناشی از تصادفات جادهعلاوه بر مرگ و میر، صدمات  (WHO, 2013). دهد سال رخ می

دهد. این  شود که هر ساله در سراسر جهان رخ می ای تخمین زده می میلیون صدمات غیرکشنده ترافیک جاده 20بیش از 

های هماهنگ  شای یک مشکل بهداشت عمومی جهانی بزرگ اما نادیده گرفته شده است که نیازمند تلا های ترافیکی جاده آسیب

برای پیشگیری موثر و پایدار است. تخمین زده شده است که طبق آمار، تعداد مجروحان بر اساس کل جمعیت پنج شهر بزرگ 

 .(Peden et al., 2004)(Road Safety Annual Report 2021, 2021) میلیون نفر برسد 50تواند به  جهان می

اقتصادی نیز در خطر آسیب نقش دارد. کشورهای با درآمد پایین و متوسط -علاوه بر توزیع سنی حوادث ترافیکی، وضعیت اجتماعی

میرها در حال حاضر در میان اکثریت این مرگ و . شوند درصد از مرگ و میر ناشی از تصادفات رانندگی را متحمل می 90بیش از 

، عابران پیاده، دوچرخه سواران پدال و موتورسواران است. در کشورهای با درآمد بالا، مرگ و میر در «مسافران آسیب پذیر جاده»

 World Health)میان سرنشینان همچنان غالب است، اما خطرات سرانه که کاربران آسیب پذیر جاده با آن مواجه هستند، بالاست

Organization., (2018))(Peden et al., 2004)(Klinjun et al., 2021). 

، این کشور 201۶کند. در سال  ها را به هم متصل می و پیوسته دارد که بیشتر شهرها و شهرستانای طولانی جادهایران یک سیستم

ای است و  جادهنقل در ایران بر اساس و ها روکش آسفالتی داشتند. بیشتر حمل آن ٪73کیلومتر جاده داشت که  221000

تعداد . کیلومتر است 223485ها در ایران  ها و بزرگراه طول شبکه جاده .توان سفر کرد میشهری با تاکسی سواریدرون

ای در  بیشترین آمار تصادفات جاده ، ایران به عنوان یکی از کشورهای دارای2022در سال  بسیار بالاستایرانای در جادهتصادفات

وسایل ها، وضعیت نامناسب نامناسب جادهوضعیترانندگی،قوانین رعایتمختلفی مانند عدمعوامل .جهان شناخته شده است

 .(Peden et al., 2004)(Aghajani et al., 2017)باشدای  تواند عامل بروز تصادفات جاده می غیره ونقلیه

نفر بوده است که  17،803ای در ایران  ، تعداد تلفاتی تصادفات جاده2020سال بهداشت جهانی درطبق آخرین آمار سازمان

نفر در تصادفات  33،000، بیش از 2018در سال  (Peden et al., 2004). دهد می تشکیل را میرها و مرگ کل از 5.3۶٪

ای از  نفر در تصادفات جاده 280،000اعلام کرد که تقریباً  2017ل گزارشی از پلیس راهور نیز در سا. ای در ایران کشته شدند جاده
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ای  جادهنقل و ریزی و مدیریت موثر سیستم حمل بنابراین برنامه اند. شده میلیون نفر زخمی 4و بیش از اند شدهکشته 1998سال 

ای نهمین عامل  در نهایت بحث تصادفات جاده .(Aghajani et al., 2017)دها در ایران بهبود یاب جادهبسیار مهم است تا ایمنی

 استمرگ و میر در جهان شناخته شده است و وضیعت ایمنی ترافیک  در ایران توسط بانک جهانی بحرانی اعلام شده 

(WHO, 2013). 

های مربوطه برای کشورهای بسیاری محاسبه شده و  های مختلف ایمنی ضروری و الزامی است.  شاخص از این رو بررسی شاخص

ها انجام گرفته است اما در مورد وضیعت کشور ایران تحقیقات بسیار کمی انجام  قیقات بسیاری در مورد وضیعت ایمنی جادهتح

ها و  های مربوطه برای کشور ایران محاسبه گردد. با بررسی این شاخص شود که شاخص گرفته است. در این تحقیق تلاش می

رک بهتری از شرایط موجود پیدا کرد و به دنبال آن نیز پیشنهاداتی برای بهبود شرایط توان د مقایسه ایران با کشورهای مختلف می

 بررسی کرد.

 مروری بر مطالعات پیشین-2

هایی که در آن رانندگان و مسافران احتمال بیشتری برای کشته شدن یا مجروح شدن شدید  تحقیقات بسیاری برای درک موقیعت

برای ایجاد رابطه بین شدت آسیب و  2001های تصادف تایپه در سال  چانگ و وانگ از داده در تصادفات دارند انجام شده است.

ترین متغیر مرتبط با شدت  های راننده، خودرو، متغیرهای محیط و غیره استفاده کردند و به این نتیجه رسیدند که مهم ویژگی

 .(Chang & Wang, 2006)تصادف، نوع وسیله نقلیه است

بندی، دریافتند که برخوردهای که از   های سوانح فلوریدا با استفاده از  مدل درخت طبقه تجزیه و تحلیل پایگاه دادهبا  یان و رضوان

های خیس و لغزنده با رانندگان  مایل در ساعت( و  در شرایط سطح جاده 4555های سرعت بالاتر ) عقب رخ می دهند در محدودیت

مطالعه دیگری مربوط به آدیس آبابا، پایتخت اتیوپی، نشان  .(Yan & Radwan, 2006)سال بیشتر است 21مرد و رانندگان زیر 

 Beshah Tesema et)ترین علل افزایش شدت جراحات است توجهی به حق تقدم عابران پیاده مهم داد که سرعت غیرمجاز و بی

al., n.d.). 

اند تا اهمیت نسبی این  دهند و مطالعات تلاش کرده تجربه، رانندگان جوان را در معرض خطر بالاتر قرار می هم جوانی و هم بی

مورد تصادف که  3000کلارک و همکاران با بررسی روی نمونه ای از بیش از  (Waller et al., 2001).سازی کنند عوامل را کمی

از نیروهای پلیس میانه بریتانیا در دریافت کرده بودند به نتیجه رسیدند که رانندگان مرد جوان بیشتر از زنان جوان درگیر تصادفات 

 ,.Clarke et al)املی مانند سرعت بیش از حد و اختلال در اثر مواد مخدر و الکل هستندهستند. دلایل این خطرپذیری زیاد عو

 2006). 

ها و هنگام  تر اغلب شامل خطای راننده در تقاطع لنگفورد و کوپل بررسی کردند که برخلاف رانندگان جوان، برخورد رانندگان مسن

کلر لابرژ نادو و همکارن بیان کردند که سن و تجربه در ایمنی جاده در  .(Langford & Koppel, 2006)شود ها می پیچیدن آن

چنین به نظر  تری توسط زنان نسبت به مردان ثبت شده است. هم کند. زنان تعداد تصادفات کم مردان و زنان به یک شکل عمل نمی

 هستند ای در مقایسه با مردان عوامل سن و تجربه در بروز تصادفات جاده تر تحت تأثیر رسد که زنان کم می

(Laberge-Nadeau & Bourbeau$, 1992). 

جاده ای اثر به طور کلی سه عامل اصلی خطای انسانی، خطرات حاصل از وسایل نقلیه و خطرات زیست محیطی بر تصادفات 

 .(Klinjun et al., 2021)شود گذارند که به توضیح آن ها پرداخته می می
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 خطای انسانی 1-2

ای رانندگی مربوط به خطاهای انسانی مانند سرعت غیرمجاز، حواس  مطالعات مختلف نشان داده است که علل اصلی تصادفات جاده

 Klinjun)(Raffa et al., 1979)الکل، نقض قوانین راهنمایی و رانندگی و خستگی و خواب آلودگی استپرتی، خطاهای مرتبط با 

et al., 2021). جاده پذیر آسیب کاربران و مسافران رانندگان، دلیل به تواند می رانندگی تصادفات به منجر انسانی این خطاهای 

 مسافران .(Chang & Wang, 2006)(Klinjun et al., 2021) باشد موتورسواران و سواران دوچرخه پیاده، عابران مانند

 نیز دیگری عوامل. شوند پرتی راننده حواس اگر باعث خصوص به دهند، افزایش را جاده در تصادف خطر توانند می همچنین

 گذارد می تأثیر جدی آسیب خطر بر جنسیت و سن مثال، عنوان به. دهند افزایش را حادثه از ناشی جدی آسیب خطر توانند می

(Klinjun et al., 2021)۰ 

 

 خطرات وسایل نقلیه 2-2

استانداردهای ایمنی خودرو در همه وسایل نقلیه یکی از عوامل حیاتی برای ایمنی راننده و سرنشینان است. چندین مطالعه نشان 

لاستیک های نامناسب، ترمز ضعیف ، روشنایی  گذارد مانند تصادف تأثیر میاند که کیفیت خودرو بر روی خطرات ناشی از  داده

کمبود تجهیزات ایمنی در وسایل نقلیه می تواند منجر به خطر بالای تصادفات  .(Raffa et al., 1979)ناکافی، اضافه بار و غیره 

شدید، آسیب جدی و مرگ شود در صورت آتش گرفتن موتور یا گیر افتادن سرنشینان در خودرو، شدت تصادف به میزان قابل 

 .(Klinjun et al., 2021)(Anderson et al., 2000)یابد میتوجهی افزایش 

 

 خطرات زیست محیطی 3-2
در ارزیابی خطرات زیست محیطی برای شرایط جاده باید هم محیط فیزیکی )طراحی جاده، شرایط آب و هوایی، اشیاء جامد در 

 ,.Peden et al)گرفته بشونداقتصادی )هنجارهای جامعه، دستورالعمل ها، قوانین( در نظر -منطقه امن( و هم محیط اجتماعی

2004)(Road Safety Facts.EU. Available Online, n.d.).  عوامل خطرزای محیطی اغلب شدت حوادث و صدمات جدی

های کنار جاده )علائم، نرده ها، موانع،  . سازه(Somchainuck et al., 2013)(Klinjun et al., 2021)دهند  را افزایش می

ها  ختان، برق( اشیایی هستند که بیشترین تأثیر را در تصادفات رانندگی دارند. هم چنین شرایط آب و هوایی بر ترافیک جادهدر

. در (Klinjun et al., 2021)(Ulak et al., 2018)دهد گذارد و شدت تصادفات و جراحات رانندگی را افزایش می تأثیر منفی می

 شود. ادامه به عوامل تاثیرگذار بر تصادفات جاده ای در ایران پرداخته می

نفر )یعنی  24000سط ای بالایی دارد. تصادفات رانندگی سالانه به طور متو ایران کشوری است که آمار مرگ و میر و جراحات جاده

داشته  بر اساس آمار سازمان پزشکی قانونی ایران 2008تا  200۶مجروح بین سال های  240000نفر در ساعت( کشته و حدود  3
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 70های روستایی نقش بسزایی در این جابجایی دارند و کنند و جاده درصد مسافران ایران از طریق جاده تردد می 90است. بیش از 

 .(Zare et al., 2022)دهد های رخ می تلفات در این جادهدرصد از 

های روستایی  نشان دادند که استفاده از کمربند ایمنی مهمترین فاکتور ایمنی برای جاده 2012توکلی کاشانی و همکاران در سال 

های روستایی دو بانده، دو طرفه  ها اهمیت این متغیر کمتر است. نتایج نشان داد که برای راه دو بانده و دو طرفه است، اما در آزادراه

توجهی به ترافیک، عیب خودرو و تردد عابران پیاده، دام و وسایل نقلیه  های روستایی بی بقت غیرمجاز و سرعت و برای آزادراهس

 .(Tavakoli Kashani et al., 2012)ترین علل افزایش شدت آسیب هستند  ها جدی غیرمجاز در آزادراه

 جمع بندی مطالعات محققین -1جدول

 موضوع تحقیق محققین

 بررسی متغیرهای موثر بر شدت تصادفات (200۶چانگ و وانگ )

 انتهای عقب بر اساس مدل درخت طبقه بندیتجزیه و تحلیل تصادفات  (200۶یان و رضوان )

ترین عوامل  جهت بررسی مهم  داده کاوی با استفاده از درختان رگرسیون تطبیقی (2005بشاه تسما و همکاران )

 تشدید جراحات

 بررسی رابطه سن بر روی جنسیت در تصادفات (200۶کلارک و همکاران )

 تر تصادفات رانندگان مسنبررسی عوامل خطر در  (200۶لنگفورد و کوپل )

 بررسی اثر سن و تجربه راننده بر تصادفات و جراحات (1991)کلر لابرژ نادو و همکارن 

شناسایی عوامل موثر مانند خطرات انسانی، زیست محیطی و وسایل نقلیه بر بروز  (2021کلینجون و همکاران )

 آسیب های ترافیکی جاده ای

 (2012)توکلی کاشانی و همکاران 

 

 تحلیل عوامل مرتبط با شدت صدمات رانندگی در جاده های روستایی ایران

 

قابل مشاهده  1ها در جدول  ای و عوامل اثر گذار بر آن ای از مطالعات انجام شده در حوزه شدت تصادفات جاده در نهایت خلاصه

شود و در نهایت با یک دیگر مقایسه  مرکزی پرداخته میاست. در ادامه به محاسبه شاخص ایمنی ایران و کشورهای آسیای شرقی و 

 شوند. می

 روش تحقیق-3

یک رویکرد سیستماتیک برای اندازه گیری سطح ایمنی در کشورهای مختلف است. این شاخص انواع  شاخص ایمنی ترافیک

ها به کل طول راه ها، کل تلفات به  مجروحها، کل  مختلفی دارد که از نسبت کل مجروح ها به تلفات، کل کشته ها به کل طول راه

های مشابه در آن  شاخصتوان از میبا کشورهای توسعه یافته،برای مقایسه .شود پیمایش خودروها و غیره محاسبه می

 در ایران نیز، به. اثربخشی اقدامات انجام شده در کشور مورد نظر نسبت به کشورهای دیگر مشخص شودتااستفاده کردکشورها

بسیار های رانندگی های ناشی از تصادف ها و فرهنگ غلط رانندگی، میزان خسارت دلیل ناامنی خودروها، غیراستاندارد بودن جاده

 .بالاست

ها با توجه به اطلاعات موجود از کشورهای مربوطه که شامل کشورهای آسیایی شرقی، آسیای  در این پژوهش مناسب ترین شاخص

های کشورهای آسیای  طول کل راه 2شوند. با توجه به جدول  دیگر مقایسه می ، محاسبه و در نهایت با یکشوند مرکزی و ایران می
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های  است قابل مشاهده است. هم چنین طول کل راه ازبکستانو  ترکمنستان، کستانیتاج، زستانیقرق، قزاقستانمرکزی که شامل 

و کل طول راه های  3شوند در جدول  می ژاپنو  نیچی، مالز، نیپیلیف، سنگاپور، لندیتای، اندونزکشورهای آسیای شرقی که شامل 

ها به صورت راه یک خطه فرض  قابل مشاهده است. قابل ذکر است که در بررسی طول راه کشورها تمامی راه 4ایران نیز در جدول 

جمع آوری شده و  5م از کشورها در جدول ها هرکدا هایی که انجام شد اطلاعات موجود از تعداد تلفات و زخمی اند. با بررسی شده

ها، نسبت کل مجروحین به طول  های ایمنی که از نسبت کل تلفات به کل طول راه در ادامه به محاسبه شاخص قابل مشاهده است.

ل از شود. به ترتیب شاخص اول که حاص ها پرداخته می آید در بخش تحلیل داده ها و نسبت کل مجروحین به تلفات بدست می راه

ای آن کشور است زیرا تعداد تلفات  دهنده وخیم بودن وضیعت ایمنی جاده ها است هرچه بیشتر باشد نشان ه نسبت تلفات به طول را

دهد. شاخص بعدی هرچه بیشتر باشد به معنای این است که تعداد مجدوحین در هر کیلومتر راه  کیلومتر راه را نشان می 1در هر 

های کشور مربوطه خوب باشد باید تعداد شاخص قبلی نسبت به این شاخص عدد  از نظر ایمنی وضیعت راه بیشتر بوده است که اگر

تر است. شاخص آخر  تری باشد. در واقع چون ایمنی کشور بیشتر است افراد ممکن است در تصادفات مجروح بشوند اما تلفات کم کم

چنین  ای بهتر آن کشور است. هم د بیشتری باشد حاکی از ایمنی جادهدهد که هرچه عد نیز نسبت مجروحین به تلفات را نشان می

شود. این شاخص هر چه عدد  شاخص ایمنی مربوط به سرانه خودرو در هر یک کیلومتر کشورها نیز برای مقایسه بهتر محاسبه می

وقوع تصادف به طور طبیعی افزایش بزرگتر باشد به معنای این است که  وسایل نقلیه بیشتری در جاده ها وجود داشته و احتمال 

 می یابد.

 .(Road Safety Annual Report 2021, 2021)های کشورهای آسیای مرکزی طول کل راه _2جدول

 نام کشور (km)طول راه 

 قزاقستان 95,409

 قرقیزستان 34,000

 تاجیکستان 30,000

 ترکمنستان 58,592

 ازبکستان 86,496

 

 .(Road Safety Annual Report 2021, 2021)های کشورهای آسیای شرقی طول کل راه _3جدول

 نام کشور kmطول راه 

 اندونزی 496,607

 تایلند 180,053

 سنگاپور 3,500

 فیلیپین 216,387

 مالزی 144,403

 چین 4,960,600

 ژاپن 1,218,772

 کره شمالی 25,554

 کره جنوبی 100,428
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 .(Road Safety Annual Report 2021, 2021)های کشور ایران طول کل راه _4جدول

 نام کشور (kmطول راه )

 ایران 223,485

 

 (World Health Organization., 2018)  ها  تعداد تلفات و زخمی _5جدول

 نام کشور تعداد کشته شده ها زخمی ها

 قزاقستان 1615 13515

 قرقیزستان 198 13,740

 تاجیکستان 427 23,655

 ترکمنستان 110 12,345

 ازبکستان 54,255 6982

 اندونزی 30581 475,890

 تایلند 22419 337,365

 سنگاپور 120 75

 فیلیپین 12974 10,012

 مالزی 7189 110,610

 چین  243252 3,842,700

 ژاپن 4545 305196

 ایران 17826 246,390

 

 تحلیل داده-4

ایمنی محاسبه شده است و نتایج   شود. چهار شاخص ها پرداخته می همانطور که در بخش قبل ذکر شد، در این بخش به تحلیل داده

اند. به ترتیب جدول اول نتایج نسبت تلفات  ها در جداول زیر آورده شده است. در این جداول اعداد به صورت صعودی مرتب شده آن

ها ضعیف است و تعداد  دهد ایران از لحاظ امنیت جاده دهد که ایران در رتبه دوم قرار دارد که نشان می ها را نمایش می به طول راه

ها محاسبه شده است که ایران  نسبت مجروحین به طول راه 7های کشور ایران بسیار زیاد است. در جدول  تلفات نسبت به طول راه

د بالای مجروحین است. در جدول آخر نسبت مجروحین به تلفات محاسبه شده چنان نشان دهنده تعد در رتبه چهار قرار دارد و هم

توان نتیجه گرفت که ایران نسبت به کشورهای آسیای شرقی و مرکزی  می 8است که ایران در رتبه سیزده قرار دارد. از جدول 

 تعداد تلفاتی حاصل از تصادفات آن از مجروحین بسیار بیشتر است. 
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 کیلومتر( 1۰۰شاخص ایمنی )نسبت تلفات به طول راه در هر نتیجه  _6جدول

 کشور نسبت تلفات به طول راه

 ترکمنستان 0.188

 ژاپن 0.373

 قرقیزستان 0.582

 قزاقستان 1.693

 سنگاپور 2.429

 ازبکستان 2.886

 کره جنوبی 4.380

 فیلیپین 4.627

 تاجیکستان 4.867

 چین 4.904

 مالزی 4.978

 اندونزی 6.158

 ایران 7.976

 تایلند 12.451

 

 کیلومتر( 1۰۰در هر   نتیجه شاخص ایمنی )نسبت مجروحین به طول راه _7جدول

 کشور  نسبت مجروحین به طول راه

 قزاقستان 14.165

 ترکمنستان 21.069

 ژاپن 25.041

 قرقیزستان 40.412

 ازبکستان 62.725

 مالزی 76.598

 چین  77.464

 تاجیکستان 78.850

 فیلیپین 87.967

 اندونزی 95.828

 ایران 110.249

 سنگاپور 156.371

 تایلند 187.370

 کره جنوبی 307.957
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 ها به تلفات( نتیجه شاخص ایمنی )نسبت مجروح _8جدول

 کشور ها به تلفات نسبت مجروح

 قزاقستان 8.368

 ایران 13.822

 تایلند 15.048

 مالزی 15.386

 اندونزی 15.562

 چین 15.797

 تاجیکستان 16.202

 فیلیپین 19.012

 ازبکستان 21.737

 سنگاپور 64.388

 ژاپن 67.150

 قرقیزستان 69.394

 کره جنوبی 70.306

 ترکمنستان 112.227

 

فرد خود را در  هنگام مقایسه ایران با کشورهای آسیای شرقی، باید در نظر داشت که هر کشور ویژگی ها و رویکردهای منحصر به

زمینه ایمنی جاده ها دارد. کشورهای آسیای شرقی مانند کره جنوبی، ژاپن، چین و سنگاپور اقدامات مختلفی را برای رسیدگی به 

های آگاهی عمومی به اجرا  های پیشرفته و کمپین تر، فناوری ها، مقررات سخت ای از جمله بهبود زیرساخت مسائل ایمنی جاده

ای تجربه کرده اند. حایز اهمیت  نتیجه، این کشورها درجات مختلفی از موفقیت را در کاهش تصادفات و تلفات جاده اند. در گذاشته

توانند  های قبل توضیح داده شد، می چون خطای انسانی، خطای وسایل نقلیه و خطای محیطی که در بخش است که عواملی هم

 باعث تصادفات شوند.

خودرو در هر یک کیلومتر در ایران و کشورهای آسیای مرکزی و شرقی آورده شده است که یکی دیگر برای مقایسه سرانه  9جدول 

ای شود. وقتی  تواند منجر به افزایش خطر تصادفات جاده مالکیت بالای سرانه وسایل نقلیه موتوری می های ایمنی است. از شاخص

وقوع تصادف به طور طبیعی افزایش می یابد. بر اساس این مقایسه، وسایل نقلیه بیشتری در جاده ها وجود داشته باشد، احتمال 

ایران در مقایسه با برخی از کشورهای همسایه آسیای مرکزی مانند ترکمنستان، تاجیکستان و قرقیزستان، دارای سرانه مالکیت 

رهایی مانند کره جنوبی، سنگاپور و نسبتاً بالایی از وسایل نقلیه موتوری است. با این حال، نرخ مالکیت آن در مقایسه با کشو

نکته حایز اهمیت این است که کشورهایی مانند سنگاپور و اندونزی دارای سرانه خودورو بالاتری هستند و  اندونزی کمتر است.

 دتری دار های کم های پیشین کشوری که تعداد کشته تعداد تلفات کم تری نسبت به ایران دارند در صورتی که باید طبق تحلیل

های  تری داشته باشد. علت این موضوع حاکی از آن است که ایران از لحاظ جغرافیایی کشوری پهناور است و راه سرانه خودرو پایین

بیشتری دارد در حالی که کشورهایی مانند سنگاپور و اندونزی از لحاظ جغرافیایی با ایران متفاوت هستند. این کشورها نسبت به 

های خود را ندارند. در نتیجه بهتر است که ایران با کشوری که مانند خودش پهناور  ستند و توانایی ادامه راهتر ه ایران بسیار کوچک

 است مقایسه شود.
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 سرانه خودرو در هر یک کیلومتر _۹جدول

 نام کشور تعداد ماشین kmطول راه  سرانه خودرو

 ترکمنستان 800000 58592 13.654

 تاجیکستان 700000 30000 23.333

 قرقیزستان 800000 34000 23.529

 ازبکستان 3000000 8۶49۶ 34.684

 قزاقستان 4000000 95409 41.925

 فیلیپین 11000000 21۶387 50.835

 ژاپن 80000000 1218772 65.640

 چین 340000000 49۶0۶00 68.540

 ایران 23000000 223485 102.915

 مالزی 28000000 144403 193.902

 تایلند 41000000 180053 227.711

 کره جنوبی 23000000 100428 229.020

 سنگاپور 900000 3500 257.143

 اندونزی 135000000 49۶۶07 271.845

 

بیشترین مقدار شاخص مربوط به  1برای درک بهتر و مقایسه کشورها نتایج به صورت نمودار در زیر آورده شده است. طبق نمودار 

دهد  کشورها را نشان می  که نسبت مجروحین به طول راه 2ترین مقدار آن برای کشور ژاپن است. طبق نمودار  کشور تایلند و کم

نشان دهنده نسبت  3ترین برای کشور قزاقستان است. در نهایت نمودار  ور کره جنوبی و کمبیشترین مقدار آن مربوط به کش

دهد که تعداد تلفاتی حاصل از تصادفات  تری باشد بهتر است زیرا نشان می مجروحین به تلفات است که هرچه این شاخص عدد کم

 دار به ترتیب برای کشورهای ترکمنستان و قزاقستان است. ترین مق تر از مجروحین بوده است.که بیشترین و کم ای بسیار کم جاده

 
 های کشورها ـ نسبت تلفات به طول راه 1نمودار

 نسبت تلفات به طول راه

 کره جنوبی ازبکستان سنگاپور قزاقستان قرقیزستان ژاپن ترکمنستان

 تایلند ایران اندونزی مالزی چین  تاجیکستان فیلیپین
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 های کشورها ـ نسبت مجروحین به طول راه 2نمودار

 

 .ـ نسبت مجروحین به کل تلفات 3نمودار

توان نتیجه گرفت که ایران نسبت به کشورهای آسیای شرقی و مرکزی در تعداد تلفات و مجروحین  ها می با توجه به نتیجه شاخص 

های کشور وضیعت نامناسبی دارد. در نتیجه خطاهای ممکن در کشور ایران بیشتر  ای با احتساب طول راه حاصل از تصادفات جاده

شامل عدم رعایت قوانین راهنمایی رانندگی، فرهنگ رانندگی نامناسب و خطای محیطی شامل است که برای مثال خطای انسانی 

شوند. باید توجه شود که عدم انضباط و بی توجهی به قوانین راهنمایی و رانندگی در ایران  ای مناسب می عدم وجود زیرساخت جاده

تر ذکر شد  تر می کند. همانطور که پیش کاربران جاده خطرناک دهد و جاده ها را برای همه احتمال تصادفات را بسیار افزایش می

های ایران طراحی ضعیفی دارند، فاقد تابلوی  تواند منجر به تصادفات شود. برخی از جاده زیرساخت و نگهداری ناکافی جاده می

 نسبت مجروحین به طول راه 

 چین  مالزی ازبکستان قرقیزستان ژاپن ترکمنستان قزاقستان

 کره جنوبی تایلند سنگاپور ایران اندونزی فیلیپین تاجیکستان

 نسبت مجروح ها به تلفات

 تاجیکستان چین  اندونزی مالزی تایلند ایران قزاقستان

 ترکمنستان کره جنوبی قرقیزستان ژاپن سنگاپور ازبکستان فیلیپین
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چنین فرآیند آموزش و  دهد. هم ها را بیشتر در معرض تصادف قرار می راهنمایی مناسب و روشنایی ناکافی هستند و این امر آن

صدور گواهینامه راننده در ایران در مقایسه با کشورهای آسیای شرقی و مرکزی ممکن است به اندازه کافی جامع نباشد تا اطمینان 

ادفات در تواند به افزایش خطر تص های جاده آماده هستند. این نیز می حاصل شود که رانندگان به اندازه کافی برای مقابله با چالش

 ایران کمک کند. 

های پیشرفته و  ای توسعه یافته و اقدامات ایمنی ترافیکی جامع دارد. این کشور فناوری در مقایسه با ایران ژاپن زیرساخت جاده

تصادفات ترین نرخ مرگ و میر  ها اجرا کرده است. در نتیجه، ژاپن یکی از پایین ای را برای افزایش ایمنی جاده مقررات سختگیرانه

. ژاپن چندین برنامه و ابتکار را برای کاهش تعداد مرگ و میر ناشی از تصادفات جاده ای اجرا کرده است  ای در جهان است. جاده

سواران است.  های ایمنی ترافیک سراسری برای افزایش آگاهی در میان رانندگان، عابران پیاده و دوچرخه این اقدامات شامل کمپین

ای برای ایجاد ایمنی بیشتر از  های جاده های سرعت در برخی مناطق کاهش یافته و توجه به بهبود زیرساخت تدر ضمن، محدودی

های پیشرفته ایمنی در وسایل  باشد. همچنین، از فناوری ها و علائم راهنمایی و رانندگی می روها، نصب چراغ جمله ساخت پیاده

 ,Japan-Road-Safety)دشو ای کنترل می نیز با استفاده از تدابیر سختگیرانه شود و اجرای قوانین ترافیکی نقلیه استفاده می

2021).  

ای را در آسیا دارد. این کشور  ایمنی جاده های ترین سیستم توان سنگاپور را ذکر کرد که یکی از پیشرفته برای مقایسه دیگر می

های  ها، از جمله اجرای دقیق قوانین راهنمایی و رانندگی، شبکه گسترده دوربین اقدامات جامعی را برای اطمینان از ایمنی جاده

ای دارد.  لفات جادهای اجرا کرده است. در نتیجه، سنگاپور تعداد نسبتاً کم تصادفات و ت های پیشرفته جاده نظارتی، و زیرساخت

بیشتر شد اما رویکرد جامع سنگاپور به استانداردهای  9اگرچه سرانه خودرو در هر یک کیلومتر سنگاپور از ایران بیشتر طبق جدول 

ایمنی وسایل نقلیه موتوری در مقایسه با ایران به عنوان یکی از کشورهایی با نرخ تصادفات کمتر و سوابق ایمنی جاده ای بهتر 

های آگاهی عمومی نقش مهمی در تضمین  و کمپین های ایمنی های خودرو، ویژگی گیرانه، بازرسی . ترکیبی از مقررات سختاست

 ,A Brief Overview of the Road Safety Approach in Singapore)کند ایمنی کاربران جاده در سنگاپور ایفا می

2019). 

چین با جمعیت بالا و کشور چین است.  ،کشور دیگری که اقدامات بسیار موثری برای کاهش تصادفات جاده ای انجام داده است

های آموزشی  و ترافیک، برگزاری برنامهقدامات موثری مانند تعیین قوانین سختگیرانه برای ایمنی رانندگی احجم زیادی از خودروها، 

های  ای و توسعه سامانه های جاده رسانی به رانندگان و عموم مردم، تقویت نظارت و اجرای قوانین، بهبود زیرساخت و آگاهی

ی ها گیری از فناوری و هوش مصنوعی برای تشخیص تصادفات و هشداردهی، و تحقیقات و توسعه فناوری نقل عمومی، بهره و حمل

ها باعث بهبود ایمنی رانندگی و کاهش تعداد  ای هستند. این تلاش جدید، بخشی از برنامه چین برای کاهش تصادفات جاده

 .(Wang et al., 2019)تای در چین شده اس تصادفات جاده

 نتیجه گیری-5

ای یکی از علل مهم مرگ و میر است و در میان ده علت اصلی مرگ و میر در سراسر جهان قرار  صدمات ناشی از تصادفات جاده

آمار و عوامل خاص مؤثر در تصادفات جاده ای   میلیون مرگ در سال است و در حال افزایش است. 1.3دارد که نتیجه آن تقریباً 

می تواند در هر کشور متفاوت باشد و در طول زمان تغییر کند. ایمنی جاده یک موضوع پیچیده است که تحت تأثیر عوامل مختلفی 

ای منجر به  جاده چنین صدمات ناشی از تصادفات از جمله زیرساخت جاده، مقررات ترافیکی، رفتار رانندگان و غیره قرار دارد. هم
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ای در  بیشترین آمار تصادفات جاده ، ایران به عنوان یکی از کشورهای دارای2022در سال شوند.  عوارض ناخوشایند بسیاری می

شدگان و مجروحین حاصل از تصادفات   ها، تعداد کشته ها حاصل از طول راه . با توجه به تحلیل دادهجهان شناخته شده است

ای  کشورها در تصادفات جادهاین ایران نسبت به که توان نتیجه گرفت  مرکزی و ایران می ،ای آسیای شرقیای در کشوره جاده

وضعیت نامناسبی دارد. خطاهای ممکن در ایران شامل خطای انسانی، خطای وسایل نقلیه و خطای محیطی است. عدم رعایت 

ای مناسب از جمله خطاهای ممکن در ایران  د زیرساخت جادهقوانین راهنمایی رانندگی، فرهنگ رانندگی نامناسب و عدم وجو

ها را برای  دهد و جاده توجهی به قوانین راهنمایی و رانندگی در ایران احتمال تصادفات را بسیار افزایش می هستند. عدم انضباط و بی

نبود تابلوهای راهنمایی مناسب و کند. همچنین زیرساخت و نگهداری ناکافی جاده، طراحی ضعیف،  تر می همه کاربران خطرناک

تواند به تصادفات منجر شود. علاوه بر این، فرآیند آموزش و صدور گواهینامه راننده ممکن است به  نورپردازی ناکافی همچنین می

رهایی مانند های جاده هستند. برای مقایسه، کشو اندازه کافی جامع نباشد تا اطمینان حاصل شود که رانندگان آماده مقابله با چالش

اند و نتایج مثبتی کسب  تری انجام داده ها و جلوگیری از تصادفات اقدامات جدی برای افزایش ایمنی جاده و چین سنگاپور ،ژاپن

  د.ها و کاهش تعداد تصادفات داشته باش اند. در نتیجه، ایران باید توجه و تلاش بیشتری را در جهت بهبود ایمنی جاده کرده
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