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Abstract: 

The main objective of this article is to examine the impact of the average age of intercity bus fleets on the number of 

passengers and road fatalities. To this end, data from the Road Maintenance and Transportation Organization of Iran and 

the Forensic Medicine Organization of Iran between the years 2018-2022 have been used. Transportation is one of the most 

important sectors in every country, and a considerable volume of transportation in our country takes place through roads. 

More than 80% of intercity travelers in the country are transported by intercity buses. Therefore, studying the factors 

affecting the quantity and quality of bus fleets is of particular importance.Unfortunately, in our country, due to various 

reasons such as sanctions, inflation, economic difficulties, lack of attracting investors, lack of attention by officials to 

planning and development, etc., the number of active buses has decreased and the average age of fleets has increased. In this 

research, data definition, study, and comparison have been used considering the subject of the research. The results show 

that with the increase in the average age of fleets, the average number of passengers has even decreased after the lifting of 

the       COVID-19 restrictions and had a downward trend. Moreover, the risks and accidents of intercity travel and the 

increase in fatalities have increased with the aging of the fleets, and the shortage of bus tickets has become one of the 

problems, especially on special occasions. Proposed solutions to address this issue and reduce the average age of fleets, in 

the current conditions of the country, require more investment and attention, liberalization and assistance in importing new 

buses, and long-term support to domestic bus manufacturers to increase the quality and quantity of buses. 
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 یا بر تعداد مسافران و تلفات جاده یشهر نیب یناوگان اتوبوسران سن ریتأث یبررس

 یشهر برون

   ۳ ییخداعلی  ،۲رضا امین ، *۱ ررهبمهدی 

*۱ –
 ایران، تهران، ، دانشگاه صنعتی امیرکبیریوترابر  راهمهندسی عمران  ارشد یکارشناسدانشجوی  

 ، تهران، ایرانریرکبیام یدانشگاه صنعت، ونقل حمل یزیر برنامه مهندسی عمرانکارشناس ارشد  - ۲

 ، دانشگاه صنعتی امیرکبیر، تهران، ایرانستیز طیمحدانشکده مهندسی عمران و  یعلم ئتیهاستاد تمام و عضو  - ۳

 

 ۱40۲ بهمن  ۱7 :نیآنلا انتشار تاریخ ؛۱40۲ بهمن  ۱7 :رشیپذ تاریخ ؛۱40۲ همنب ۱0 ی:بازنگر تاریخ ؛۱40۲ دی  ۱0 :افتیدر تاریخ

 :چکیده

 یشهر برون یا بر تعداد مسافران و تلفات جاده یشهر نیب یناوگان اتوبوسران سن متوسط ریتأث یمقاله بررس نیا یهدف اصل
        یها سال نیب رانیا یقانون یو سازمان پزشک رانیا یا ونقل جاده و حمل یسازمان راهدار یها منظور از داده نیاست. به ا

از  یتوجه هر کشور است. حجم قابل یها بخش نیتر و مهم نیتر یاساسونقل از  استفاده شده است. حمل ۱40۱ - ۱۳۹7
 یها اتوبوس لهیوس در کشور به یشهر نیدرصد مسافران ب ۸0از  شی. بردیگ یها صورت م جاده قیونقل در کشور ما از طر حمل

دارد.  یا ژهیو تیاهم یناوگان اتوبوسران و کیفیت تیبر کم رگذاریعوامل تأث یبررس رو نیازا. شوند یجا م جابه یشهر نیب
 جه، عدم توگذاران هیعدم جذب سرما ،ی، تورم و مشکلات اقتصادها میتحر مانند یمتعدد لیمتأسفانه در کشور ما به دلا

 نیاست. در ا شدهسن ناوگان و افزایش متوسط  فعال یها باعث کاهش تعداد اتوبوس و... و توسعه یزیر جهت برنامه نیمسئول
آمده نشان داد با  دست به جی. نتاه استها استفاده شد داده سهیشاخص، مطالعه و مقا فیبه موضوع آن از روش تعر باتوجه قیتحق
 هکرونا به سطح قبل بازنگشت یریگ همه یها تیپس از رفع محدود یمتوسط تعداد مسافران حت ،سن ناوگان متوسط شیافزا

 افتهی شیسن ناوگان افزا شیتلفات با افزا شیو افزا یشهر خطرات و تصادفات برون نیداشته است، همچن ینزول یاست و روند
برای حل  پیشنهادی یها . راهمشکلات ایجاد شده است گریاز د ایام خاص مخصوصاً روزهااتوبوس در اکثر  تیکمبود بل و است

و توجه بیشتر، آزادسازی و کمک به  یگذار هیسرمااین مشکل و کاهش متوسط سن ناوگان، در شرایط کنونی کشور، نیازمند 
 ها اتوبوساتوبوس جهت افزایش کیفیت و تعداد  دکنندهیتولداخلی  یها شرکتکمک به  درازمدتنو و در  یها اتوبوسواردات 
 است. 

 یشهر نیمسافران ب ،یا ونقل جاده حمل ،یشهر نیمتوسط سن ناوگان، اتوبوس ب :یدیکلمات کل
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    مقدمه -۱

کشور است،  کی شرفتیدر اقتصاد و تحول و پ رگذاریتأث یها قسمت نیتر یاز اساس یکیونقل  بخش حمل نکهای به توجهبا   

. ردیکلان کشور قرار گ گذاران استیروز موردتوجه س به زاتیونقل به تجه و مجهز بودن ناوگان حمل ییایو پو ینوساز ستیبا یم

در  ینقش مهم یشهر نیب یها اتوبوس نکهیبه ا و باتوجه است یشهر نیب یها اتوبوس همقاله که مربوط ب نیبه موضوع ا باتوجه

. در است تیحائز اهم یاریروز بودن آنها از جهات بس و به ینوساز کنند، یم فایمخصوصاً داخل کشور را ا ن،یمسافر ییجا جابه

 یها سالدر  متأسفانه. استبرای سفر برای اکثریت مردم جامعه  ها نهیگز نیتر مناسبیکی از  یشهر نیب یها اتوبوسما  کشور

کشور به دلایل متعددی که در ادامه بررسی خواهد شد، سرمایه و تسهیلات لازم جهت نوسازی و  یشهر نیب یها اتوبوساخیر 

 خارج ازردهفرسودگی و و  یشهر نیب یها اتوبوسبا کمبود امروزه نتیجه در حفظ عملکرد و کیفیت خود را دریافت نکرده است و 

و  ها اتوبوسام شده با انج یسفرهاکیفیت و افت سردرگمی مسافران که  مواجه هستیم شدن بخش بزرگی از ناوگان اتوبوسرانی

 را در پی داشته است. همگانی ونقل حملافزایش مخاطرات انجام سفر با این نوع وسایل 

 یها سالبین  یشهر نیبدرصد مسافرین  ۸0بیش از  (RMTO) کشور یا جاده ونقل حملسازمان راهداری و  یآمارهاطبق 

 .اند شده جا جابه یشهر نیب یها اتوبوستوسط ناوگان  ۱40۱الی  ۱۳۹7

 یها اتوبوستعداد  ریکشور، در طول دو سال اخ یمسافربر یتعاون یها شرکت هیاتحاد رهیمد ئتیه سیگزارش رئ بر اساس

، تورم و ها میتحر :از جمله یکرده است. عوامل متعدد دایدستگاه کاهش پ 6۵00دستگاه، به  ۱۵۵00کشور از  یشهر نیب

 یها اتوبوسو توسعه باعث کاهش تعداد  یزیر برنامهجهت  نیمسئول جه، عدم توگذاران هیسرماعدم جذب  ،یمشکلات اقتصاد

 فعال شده است. 

ها  اتوبوس نی. اکنند یکار م یزلید یهاست که عمدتاً با موتورها شهرها بر دوش اتوبوس بینمسافر  همگانیونقل  بار عمده حمل

توجه هوا  قابل یموضع یمنجر به آلودگ ها انهیپا نیاتوبوس در ا کیو تمرکز تراف شوند یجمع م یشهر نیاتوبوس ب یها انهیدر پا

از  یخطرناک بیترک یزلید یشهر هستند. موتورها اسیمقهوا در  یآلودگ یمنابع اصلیکی از در واقع  ها نالی. ترمشود یم

 (.۲0۱6و همکاران،  ۱کیو) کنند یم دیو ذرات را تول یگاز یها ندهیآلا

. میکن یو حل م یساز نامشخص مدل طیتحت شرا ندهیآ یاتیعمل یازهایبرآوردن ن یناوگان را برا ینوساز کیمشکل استراتژ

متمرکز است،  ینیگزیناوگان و زمان جا بیاندازه ناوگان، ترک مربوط به کیاستراتژ ماتیناوگان عمدتاً بر تصم یمشکل نوساز

 ای فیضع یها یاز استراتژ یریجلوگ یمدت برا کوتاه ماتیدر مورد تصم یهتوج قابل اتیدرنظرگرفتن جزئ حال، نیباا

 .(۲0۲0و همکاران،  ۲توران) است یضرور اجرا رقابلیغ

شهرها  نیب یطولان یسفرها یتقاضاکه  هستند داریپا همگانی ونقل حملروش  کیکه  اند کردهثابت  یشهر نیب یها اتوبوس 

 (.۲0۱۲و همکاران،  ۳ولدآمانوعل) کند یمرا برآورده  یمناطق شهر ای

و  ستیز طیمحبا  یسازگار ،یاقتصاد تیقابل لیبه دل یشهر نیب یها اتوبوس ،همگانی ونقل حملاز شبکه  یبخش عنوان به

 .(۲00۵و همکاران، 4ون) کنند یمکمک  همگانی ونقل حمل ستمیس یکل یداریبه پا یاجتماع تیمقبول

که بر وقوع و  یبر بهبود درک ما از عوامل یاریبس اتیادب ،یالملل نیدر سطح ب یتجار یموتور هینقل لیونقل وسا حمل تیدر اهم

عامل مهم در عمل، تا حد  کی، سن خودرو، حال نیباااند.  متمرکز شده گذارند یم ریتأث یتجار هینقل لیشدت تصادف وسا

 .(۲0۱0و همکاران،  ۵ستوفری)کر گرفته شده است دهیناد یادیز
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درصد از تولید خالص ملی کشورها هزینه دارد.  ۳ اندازه بهکه سالانه  بوده است ونقل حمل یها چالشاز تصادفات همواره یکی 

، شود یم تصادف بهکه استفاده از دوچرخه و موتور نسبت به خودروی شخصی با احتمال بیشتری منجر  دهد یمنتایج نشان 

 (.۲0۲۳امید و همکاران، ) استفاده از اتوبوس و تاکسی با احتمال کمتری همراه است که یدرحال

رانندگی منجر به فوت یا جرح اتفاق  ایران یک حادثه یها جادهاز یک کیلومتر در  در کمتر باًیتقرمطالعه  یها افتهیبر اساس 

 ها افتهینفر در اثر حوادث رانندگی جان باختند. بر اساس  66۳0۳تعداد  ۱400تا  ۱۳۹7از سال  موردمطالعه. در دوره افتد یم

 (۲0۲۳خدری و همکاران، ) دوم سال اتفاق افتاده است مهیدر ندرصد  46درصد تصادفات در نیمه اول سال و  ۵4مطالعه 

همگانی  ونقل حملاصلی هر سیستم  های چالشایمنی این وسایل، از . استوسایل نقلیه همگانی  ترین قدیمیاتوبوس یکی از 

افزایش سابقه رانندگی کاهش شدت تصادف را به دنبال داشته  شهری برونو  شهری درون معابر دراست. بر اساس نتایج حاصله، 

سال راننده، تصادف با عابر یا چند  60ملی چون وقوع تصادف در شب، سن بالای عوا شهری دروندر معابر  که درحالی. است

راضی اردکانی و احدی، ) همراه بوده است ها اتوبوس، با افزایش شدت تصادفات قرمز عبورازچراغوسیله، سرعت غیرمجاز، 

۲0۱4). 

این حوادث بخشی از روزمره . امروزی هستندهای  تصادفات وسایل نقلیه در جاده یکی از مسائل حادثه بار و مهم در جاده

. اند کردهیی را ایجاد ها بحران ،ها بالای آنها بر زندگی انسان ریتأثو به دلیل  اند دگی در شهرها و مناطق روستایی شدهزن

های مالی و اقتصادی و به  خسارت ،صدمات جسمی و روحی ،ن افرادجا رفتن ازدستتوانند علت  ای می تصادفات جاده

 (.۲0۲۳نعمتی و همکاران، ) ترافیک باشند انداختن قیتعو

 شرانهیپبا  هینقل لیاست. وسا انکار رقابلیغ یطیمح ستیزاز منظر  یشهر برون ای یشهر درون یناوگان اتوبوسران ینوساز تیهما

مهم  اریبس  رانیاتوبوس ناوگاننوسازی  ،نی؛ بنابراکاهش دهند ستیز طیمحرا بر  ها جاده کیتراف یاثرات منف توانند یم نیگزیجا

 .(۲0۲۳، کیدوکلناپ و ) باشد رگذاریتأثشهرها  ستیز طیمحبر  یتوجه قابلحد تا  تواند یاست؛ چون م

در این زمینه، تصادفات  موردتوجهی ها جنبهیکی از . ی مهم و جذاب برای محققین بوده استا مسئلههمواره  ها جادهایمنی 

ی بالایی برای افراد و ها نهیهزو همچنین  شوند یمی دائمی ازکارافتادگجایی که تصادفات، منجر به مرگ یا  آناز . ی استا جاده

. برای کاهش شدت تصادفات در ایران نیاز است تا وضعیت زیر شود یمیک مشکل اقتصادی نیز شمرده  آورد یمجامعه به بار 

ی کمک گرفته شود و قوانین و مقررات به طور صحیح و تکنولوژساختی بهبود یابد، به رفتار رانندگان توجه شود، از فناوری و 

 (.۲0۲۳نجفلی و همکاران، ) کامل اجرا شود

 تحقیق پیشینه و مسئله بیان -۲

ایجاد شده توسط  یها یآلودگ، به بررسی یشهر نیببیشتر تحقیقات انجام شده در موضوع نوسازی و سن ناوگان اتوبوسرانی 

مستقیم سن ناوگان بر تعداد مسافران و تصادفات ناشی از فرسودگی مورد بررسی کافی قرار نگرفته  ریتأث. اند پرداختهاین ناوگان 

یکی از ، است یشهر نیب یسفرهاو کیفیت و امینت  بر تعداد ها اتوبوس ناوگان سن ریتأثکه  موضوع این تحقیق به باتوجهاست. 

ین ناوگان و بر تعداد مسافران جذب شده به ا یتوجه قابل ریتأث ها اتوبوسبودن  روز بهآیا نوسازی و »مهم این است که  سؤالات

 «سفرشان دارد؟ ایمنی

 

 

 

 پیشینه تحقیق -۲-۱
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مورد  ادامه در آنها نتایج و شد خواهد پرداخته کشورها سایر و داخل کشور در انجام شده مطالعات بررسی به قسمت این در

 تحلیل و ارزیابی قرار خواهد گرفت.

 

 

 داخلی مطالعات -۲-۲

ایران، از مدل رشد مبتنی بر  ونقل حملدر بخش  یور بهرهنوسازی ناوگان بر  ریتأث، در ارزیابی (۲0۱۸) خدادادکاشی و همکاران

. آنها با استفاده از نتایج ضرایب اند کردهاستفاده  ۱۳۵۳-۱۳۹۳ یها سالدر موجودی سرمایه طی  افتهیتبلورپیشرفت فنی 

                  وجود دارد.               یا جاده ونقل حملموجودی سرمایه و نیروی کار نشان دادند، بازدهی ثابت نسبت به مقیاس در بخش ناوگان 

است که سن متوسط ناوگان را  افتهی شیافزا یا گونه بهجدید و نوسازی با پیشرفت فنی  یگذار هیسرماهمچنین دریافتند که 

شده است، بنابراین ارتباط مستقیم بین نوسازی ناوگان و  یور بهرهکاهش داده و منجر به افزایش نرخ رشد سرمایه کیفی و 

ایران را اثبات کردند. همچنین پیشنهاد کردند از تجهیزات با فناوری برتر و جایگزینی  یا جاده ونقل حملدر بخش  یور بهره

  با تجهیزات جدید و پیشرفته استفاده شود. یا جادهناوگان 

آلودگی هوای شهر کرج  کاهش در اتوبوس، ناوگان جایگزینی سناریوهای اثربخشی، در بررسی (۲0۲۱)آقاپور و معین الدینی 

 سال مختلف، یها ستمیس مانند: پارامترهایی بر اساس اتوبوس واحد یبند دستهمحیط زیستی آن،  و اقتصادی ابعاد به باتوجه

کاهش  را انجام دادند. آنها با طراحی دو سناریو ۱۳۹۸آلایندگی، نوع سوخت مصرفی و کلاس خودرو در سال  استاندارد تولید،

 یندگیاستاندارد آلا یدارا ،یو با سوخت مصرف سوز دوگانه ،یدیبریناوگان فرسوده به ناوگان ه ینیگزیجامعیار،  یها ندهیآلا

نظارتی سطح شهر  یها نیدوربدر این مطالعه  اطلاعات ناوگان اتوبوس واحد را با استفاده از مطالعه  ها آنند. ، پرداخت4 وروی

بار و مسافر شهرداری کرج و پلیس راهور به  ونقل حملبا همکاری معاونت  و کرج برای تعیین تعداد، اندازه و نوع وسیله نقلیه

IVEدست آوردند. با استفاده از مدل 
، ۱سه نوع معبر شریانی درجه   یازا به وسایل نقلیه یها یبند دسته ، به تفکیک6

، و ذرات معلق را  VOC ،CO،SOx ،NOxیها ندهیآلادرصد اقتباس و سطح  ۲ ±صفر و یها بیش، با یآزادراهبزرگراهی و 

میزان اثربخشی سناریو های جایگزینی ناوگان فرسوده که  دهد یمنشان از این تحقیق  آمده دست بهنتایج نهایی . بررسی کردند

 بوده است. ۸0تا  40هوا،  یها ندهیآلاانتشار  در کاهش

مسافربری )پایانه مسافربری غرب  یها انهیپامحیط زیستی  یها بیآس، جهت مدیریت کاهش (۲0۱۳)رمضانی و شبانخو 

و   ۸spss افزار نرمو  7، مشاهده میدانی و مصاحبه از رابطه کوکراننامه پرسش، یا کتابخانهمطالعه  یابزارهاتهران(، از روش 

 یمراتب سلسهپایه روش تحلیلی  یها شاخصهمچنین برای سنجش میزان اثر  پرداختند. یها دادهبه بررسی  ۹(OWTآزمون )

AHP۱0 از نظر مدل تحلیلی دارای شرایط  یشهر برونمسافربری  یها انهیپا، استفاده کردند. نتایج این تحقیق نشان داده است

، عوامل یشهر برون یسفرها، پیشنهاد کردند با بررسی عواملی مانند میزان ها انهیپامناسب نیستند، در نتیجه جهت جانمایی 

 تصمیم گرفته شود. جوار هم یها یکاربرخروجی اصلی و سازگاری با  یها انیشردسترسی مناسب به ، طبیعی

 

 

 یالملل نیبمطالعات -۲-۳
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و  هینقل لیفرض که سن وسا نیبا ا، هینقل لهیو سن وس یا تلفات تصادفات جاده نیارتباط ب، جهت بررسی (۲0۲0) ۱۱توروک

زمان حادثه را را بر سن خودرو در  یا بخش جاده و نوع تصادف جاده یها یژگیو ،آنها مرتبط است یمنیا یدر طراح ها شرفتیپ

استفاده کرد.                                    ۱۳(MML) ۱۲یا چندجمله کیلجست ونیرگرسبررسی کرد. او جهت بررسی ارتباط موارد فوق از یک مدل 

  در این تحقیق او دریافت که سن وسیله نقلیه در وقوع تصادفات نقش مهم دارد. آمده دست بهنتایج  به باتوجه

 یسال به بالا بر تعداد تلفات، جراحات جد ۱۵ یسن خودرو و واردات خودروها ریتأثدر بررسی  ،(۲006) ۱۵و چوینارد ۱4لکیور

 و

سال به کانادا  ۱۵درصد به تعداد خودرو های وارد شده بالای  ۲4، ادعا داشتند که به طور متوسط سالانه در کانادا تصادفات

 که یطور بههستند  رگذاریتأث شدت بهکانادا  یا جادهو جراحات و تصادفات  ریوم مرگ، این خودرو ها در میزان ابدی یمافزایش 

 سال هست. ۵تا  ۳با سن برابر خودرو های  ۳ باًیتقر تر یمیقدسال و  ۱۵خودرو های با سن بیش از  یها یفوتنرخ 

عواملی مانند: مواد مخدر، عملکرد راننده،  ریتأثاستفاده کردند و در تصادفات  یمراتب سلسهبرای این تحقیق از روش  آنها

 وضعیت گواهینامه رانندگان، استفاده از کمربند، سن خودرو، سن رانندگان را بررسی کردند.

 لیتحل کردی: رویشهر نیب یها اتوبوس یبرا یمنیتوسعه شاخص عملکرد ادر تحقیقی با موضوع  ،(۲0۱7)و همکاران  ۱6لاو

مالزی در تصادفات و خطرات ایجاد شده برای مسافران و رانندگان  یشهر نیب یها اتوبوسی به بررسی ایمنی اکتشاف یعامل

 یمنیا سهیو مقا یریگ اندازه یبرا سکیهر حوزه ر یبرا یمنیشاخص عملکرد ا کی جادیمطالعه ا نیاز ا هدف آنهاپرداختند. 

جاده،  یطیمح طیشرا تحقیق نیخطر در نظر گرفته شده در ا یها حوزه از نظر عوامل خطر است. یشهر برون یها اتوبوس

 برای  ۱7 (EFA) یاکتشاف یعامل لیتحل از روشدر این تحقیق  اتوبوس بودند. یمنیا طیراننده اتوبوس و شرا یرانندگ یرفتارها

 گریکدیبا  یدار یتفاوت معن یمنیعملکرد ا یها کدام شاخص نکهیا نییتع یسپس براخطر استفاده شد و  یها شاخص عیتجم

جاده،  یطیمح طیشراسه عامل خطر:  به باتوجهه است. نتایج این تحقیق استفاده شد ینمونه زوج t ۱۸دارند، از آزمون 

 یمنیمختلف عملکرد ا یشهر نیباتوبوس  یها شرکت، این است که اتوبوس یمنیا طیراننده اتوبوس و شرا یرانندگ یرفتارها

هر شرکت  یرا برا یا جاده یمنیهدفمند ا یها برنامهشد  شنهادیپ ،نی؛ بنابرادادندنشان  خطرمختلف  یها حوزهرا در  یبیترک

 .داده شودتوسعه  یشهر درون یها اتوبوس یمنیرفع مشکلات ا یبرا یشهر نیب یاتوبوسران
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 خلاصه مرور ادبیات  -۱جدول 

 روش تحقیق موردمطالعهبر موضوع  مؤثرعوامل  مطالعات

رشد بخش ، یافتهتبلورنرخ پیشرفت فنی  (۲0۱۸)خدادادکاشی و همکاران 

، ونقل حملسن ناوگان ، ونقل حمل

در تجهیزات با فناوری  گذاری یهسرما

 برتر، 

در  افتهیتبلور یفن شرفتیبر پ یمدل رشد مبتن

 هیسرما یموجود

سن ناوگان، استاندارد آلایندگی، نوع  (۲0۲۱)آقاپور و معین الدینی 

سوخت مصرفی، ضرایب انتشار 

 آلایندگی

 IVEمدل 

، حس ها یانهپاسن ناوگان، جایابی  (۲0۱۳)رمضانی و شبانخو 

رانندگان، تراکم  پذیری یتمسئول

 جمعیتی

، نامه پرسش ،یا کتابخانهمطالعه  یابزارهاروش 

 و مصاحبه یدانیمشاهده م

، سن وسایل نقلیه، برند یا جادهتلفات  (۲0۱۹) توروک

 خودرو ها، 

 (MML) یا چندجمله کیلجست ونیمدل رگرس

سن خودرو ها، قوانین واردات  (۲006) ناردیو چو وریلک

، سال، مواد مخدر ۱۵خودروهای بالای 

 سن رانندگان، استفاده از کمربند،

 عملکرد رانندگان

 یمراتب سلسهروش 

 یرفتارهاشرایط محیطی جاده،  (۲0۱7)لاو  و همکاران 

 رانندگان اتوبوس، شرایط ایمنی اتوبوس

 (EFA) یاکتشاف یعامل لیروش تحل

 

 

 روش تحقیق     -۳   

و ا ه دردادهموجود  یها تیمحدودشده و امنیت و تصادفات به دلیل  جا جابهمتقابل سن ناوگان و مسافران جذب و  ریتأثبررسی 

 یریگ همهدرگیر  دو سالبه مدت  باًیتقر ۱400-۱۳۹۸ یها سالاینکه در  به باتوجهکاری دشوار است.  ها آننواقص موجود در 

و  یشهر نیبناوگان اتوبوسرانی  یو فرسودگگیری و سن  همه نیامستقیم  ریتأثو به دلیل عدم تفکیک بین  میا بوده ۱۹کرونا

 پنج ،عوامل ذکر شده ریتأثبرای بررسی  این تحقیق محتمل بوده است. یها شاخصوجود خطا در بعضی تعداد مسافران، 

است. این  یشهر نیباتوبوسرانی  تعداد مسافر و سن ناوگان یا سهیمقا ، شاخصشاخصاولین  .میا کردهشاخص مختلف تعریف 

 یها سالرا در طول  یشهر نیبشده کشور و متوسط سن ناوگان اتوبوسرانی  جا جابهشاخص مقایسه روند تعداد کل مسافرین 

است.  آمده دست به یا جاده ونقل حملاین شاخص از سالنامه آماری سازمان راهداری و  یها داده. دهد یمنشان  موردمطالعه

است. این شاخص  یشهر نیبو سن ناوگان اتوبوسرانی  یشهر برونتصادفات  تعداد متوفیان یا سهیمقادومین شاخص، شاخص 

                                                      
19 Coronavirus 
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این  یها داده. دهد یمنشان  موردمطالعه یها سالرا در طول  یشهر نیبمقایسه روند تعداد متوفیان و سن ناوگان اتوبوسرانی 

، سومین شاخص است. آمده دست بهو سازمان پزشکی قانونی  یا جاده ونقل حملشاخص از سالنامه آماری سازمان راهداری و 

است. این شاخص روند  یشهر نیبمتوسط تعداد مسافرین اتوبوس در هر سفر و سن ناوگان اتوبوسرانی  یا سهیمقاشاخص 

نشان  موردمطالعه یها سالرا در طول  یشهر نیبمتوسط تعداد مسافرین داخل هر اتوبوس را به روند سن ناوگان اتوبوسرانی 

است. چهارمین شاخص،  آمده دست به یا جاده ونقل حملی و این شاخص از سالنامه آماری سازمان راهدار یها داده.  دهد یم

است. این شاخص مقایسه  یشهر نیبناوگان اتوبوسرانی سن در هر سفر و شده اتوبوس  یمتوسط مسافت ط یا سهیمقاشاخص 

این شاخص از  یها داده. دهد یمنشان  موردمطالعه یها سالروند بین متوسط مسافت طی شده اتوبوس در هر سفر را در طول 

، شاخص نسبی متوسط مسافت طی است. پنجمین شاخص آمده دست به یا جاده ونقل حملسالنامه آماری سازمان راهداری و 

است. این شاخص روند نسبی مسافت طی شده ناوگان و سن  یشهر نیبناوگان اتوبوسرانی سن در هر سفر به اتوبوس شده 

 است. آمده دست به یا جاده ونقل حملاین شاخص از سالنامه آماری سازمان راهداری و  یها داده. دهد یمناوگان را نشان 

 این شاخص روند نسبی است. یشهر نیب یناوگان اتوبوسرانبه متوسط سن  ها اتوبوسنسبی تعداد ششمین شاخص، شاخص 

این شاخص از سالنامه آماری سازمان  یها داده. دهد یمرا نشان  یشهر نیببه متوسط سن ناوگان اتوبوسرانی  ها اتوبوستعداد 

 است. آمده دست به یا جاده ونقل حملراهداری و 

 

 نتایج -۴

 

  یشهر نیبتعداد مسافر و سن ناوگان اتوبوسرانی  یا سهیمقاشاخص  -۴-۱

 کاملاً ۱400-۱۳۹۸ یها سالدید تعداد مسافر در بیماری کرونا در کاهش ش ریتأثاین شاخص،  یا سهیمقانمودار  به باتوجه

تعداد  یریگ همه، حتی با پایان یشهر نیبافزایش متوسط سن ناوگان اتوبوسرانی با ری، گی همه نیا ریتأثمشهود است. علاوه بر 

  شده است. مسافر کمتر

 

 
 )سال( یشهر نیب یانسراتوبوشده )میلیون نفر( و متوسط سن ناوگان  جا جابهتعداد مسافران :  ۱شکل 

 

 

۱۰ ۱۱ ۱۲ ۱۲ ۱۴ 

۱۴۸ ۱۴۴ 

۹۲ 
۱۰۳ 

۱۲۷ 

۰ 

۲۰ 

۴۰ 

۶۰ 

۸۰ 

۱۰۰ 

۱۲۰ 

۱۴۰ 

۱۶۰ 

۱۳۹۷ ۱۳۹۸ ۱۳۹۹ ۱۴۰۰ ۱۴۰۱ 

 (میلیون نفر)تعداد مسافر جابجا شده  (سال)سن ناوگان اتوبوسرانی بین شهری
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 یشهر نیبو سن ناوگان اتوبوسرانی  یشهر برونتعداد متوفیان تصادفات  یا سهیمقاشاخص  -۴-۲

، با افزایش متوسط ۱400-۱۳۹۸ یها سالکرونا در  یریگ همه، مشخص است با وجود یا سهیمقانمودار این شاخص  به باتوجه

. البته باید به این نکته توجه کرد که ابدی یم شیافزا هم یشهر برون، تعداد متوفیان تصادفات یشهر نیباتوبوسرانی سن ناوگان 

درصد  ۸۰اینکه بیش از  به باتوجهموجود نیست، اما  یشهر نیب یها اتوبوسبه تفکیک برای  یشهر برونتعداد متوفیان  آمار

 شده است.، از این آمار جهت بررسی موضوع این تحقیق استفاده شوند یم جا جابهتوسط اتوبوس  یشهر نیبمسافرین 

 

 
 )سال( یشهر نیب)نفر( و متوسط سن ناوگان اتوبوسرانی  یشهر برونتعداد متوفیان تصادفات :  ۲شکل 

 

 یشهر نیب یاتوبوس در هر سفر و سن ناوگان اتوبوسران نیمتوسط تعداد مسافر یا سهیمقاشاخص  -۴-۳

کرونا، متوسط  یریگ همه یها تیمحدودبلافاصله بعد از رفع  باًیتقر، مشخص است که یا سهیشاخص مقانمودار این  به باتوجه

آن است که هم  دهنده نشانبازگشته است. این مورد  یریگ همهقبل از  یها سالتعداد مسافرین اتوبوس در هر سفر به عدد 

از  ها اتوبوسکم شده است و بعضی از  فعال یشهر نیب یها اتوبوستعداد  یشهر نیباتوبوسرانی زمان با افزایش سن ناوگان 

به دنبال رفع نیاز  صرفاًفرسوده،  یها اتوبوسو مسافرین بدون توجه به امنیت و کیفیت سفر با  اند شدهچرخه خدمت خارج 

 .اند بوده ییجا جابهخود برای 

۱۰ ۱۱ ۱۲ ۱۲ ۱۴ 

۱۱۰۲۹ ۱۱۱۸۵ ۱۰۱۹۲ ۱۱۴۷۸ ۱۳۵۴۳ 

۱ 

۱۰ 

۱۰۰ 

۱۰۰۰ 

۱۰۰۰۰ 

۱۰۰۰۰۰ 

۱۳۹۷ ۱۳۹۸ ۱۳۹۹ ۱۴۰۰ ۱۴۰۱ 

 (نفر)تعداد متوفیان تصادفات برون شهری  (سال)سن ناوگان اتوبوسرانی بین شهری 



 .ی, علیخدائ &, رضا, ین, امیرهبر, مهد / ۲۳-۱۱ (،۲)6 ،۱40۳ پروژه، و عمران هینشر

۲0 

 

 

 )سال( یشهر نیب)نفر( و متوسط سن ناوگان اتوبوسرانی  متوسط تعداد مسافر اتوبوس در هر سفر:  ۳شکل 

 

 یشهر نیبناوگان اتوبوسرانی سن در هر سفر و شده اتوبوس  یمتوسط مسافت ط یا سهیمقاشاخص  -۴-۴

، متوسط مسافت طی شده اتوبوس در هر یشهر نیب یناوگان اتوبوسران، با افزایش سن یا سهیمقانمودار این شاخص  به باتوجه

و  یرسان خدمتاز چرخه  ها اتوبوس شدن خارجو  شدن فرسودهسفر افزایش داشته است. این افزایش به دلیل آن است که با 

را  یراه نیبمقاصد  توانند یم، چون با این روش کنند یممقاصد دورتری را انتخاب  ها اتوبوسفعال،  یها اتوبوسکاهش تعداد 

 یراه نیب دهند و تا حدودی بتوانند کمبود تعداد اتوبوس را رفع کنند. علاوه بر این مورد، با انتخاب چندین مقصد پوشش هم

مسافر است. البته  ونقل حمل یها شرکتاتوبوس پر است و از نظر اقتصادی هم به نفع رانندگان فعال و  یها یصندلتمام  باًیتقر

 .شود یمفعال، نیاز به رانندگان هم کمتر  یها اتوبوستعداد  شدن کمبا 

 

 

 )سال( یشهر نیب( و متوسط سن ناوگان اتوبوسرانی کیلومتر) در هر سفر ها اتوبوسمسافت طی شده متوسط  : ۴شکل 
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۱۲ 
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۱۸ 

۲۰ 

۱۳۹۷ ۱۳۹۸ ۱۳۹۹ ۱۴۰۰ ۱۴۰۱ 

 (نفر)متوسط تعداد مسافر در هر اتوبوس (سال)سن ناوگان اتوبوسرانی بین شهری 

۱۰ ۱۱ ۱۲ ۱۲ ۱۴ 

۴۶۶ ۴۷۰ ۴۵۲ ۴۵۷ ۴۸۶ 

۱ 
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۱۰۰ 
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۱۳۹۷ ۱۳۹۸ ۱۳۹۹ ۱۴۰۰ ۱۴۰۱ 

 (کیلومتر)متوسط مسافت طی شده اتوبوس ها در هر سفر  (سال)سن ناوگان اتوبوسرانی بین شهری 



 .ی, علیخدائ &, رضا, ین, امیرهبر, مهد / ۲۳-۱۱ (،۲)6 ،۱40۳ پروژه، و عمران هینشر

۲۱ 

 

 یشهر نیب یسن ناوگان اتوبوسران متوسط شده اتوبوس در هر سفر به یمتوسط مسافت ط یشاخص نسب -۴-۵

 یمتوسط مسافت طو افزایش  یشهر نیب یناوگان اتوبوسرانبا افزایش سن  شود یممشاهده  نمودار این شاخص نسبی، به باتوجه

است که  آن دهنده نشانکاهش است. این کاهش  در حالهمواره  موردمطالعه، این شاخص در دوره شده اتوبوس در هر سفر

افزایش  دهنده نشانیافته است. کاهش هرچه بیشتر این شاخص  شیافزا همبا افزایش سن ناوگان، مسافت طی شده  زمان هم

در  ها آن، مسافت طی شده ها اتوبوسشدن  تر فرسودهاست، زیرا با  ها اتوبوسخطر تصادف و کاهش سطح کیفیت و ایمنی 

 است. افتهی شیافزا ها جاده

 

 

  یشهر نیبسفر به متوسط سن ناوگان اتوبوسرانی  در هرنسبت متوسط مسافت طی شده اتوبوس :  ۵شکل 

 

 یشهر نیب یناوگان اتوبوسرانبه متوسط سن  ها اتوبوسشاخص نسبی تعداد  -۴-۶

 یآمارها بینموجود و همچنین وجود تناقض  یها دادهدر مورد  ها تیمحدود به باتوجهنمودار این شاخص نسبی و  به باتوجه

که از کاهش  کشور یمسافربر یتعاون یها شرکت هیاتحاد رهیمد ئتیه سیرئاظهارات و  یا جاده ونقل حملو  یسازمان راهدار

و  یشهر نیب یها اتوبوس، و عدم تفکیک دقیق و مشخص بین اند دادهاطلاع  یشهر نیب یها اتوبوسبسیار جدی تعداد 

 ونقل حملو  یسازمان راهدار یآمارها، استفاده قابلو  ریتفس قابلبه نتیجه  یابیدست، جهت همگانی ونقل حمل یها اتوبوس

، کاهش یا جاده ونقل حملو  یسازمان راهدار یا امارهاینکه طبق  به باتوجهقرار گرفته است. این شاخص  موردتوجه یا جاده

، با دهند یمرا برابر نشان  ۱40۱و  ۱۳۹7را در سال  ها اتوبوستعداد  باًیتقرو  دهند ینمشدید در دوره مورد بررسی را نشان 

 دهنده نشانکاهش است. کاهش هرچه بیشتر این شاخص  در حالهمواره  یشهر نیب یناوگان اتوبوسرانافزایش متوسط سن 

 افزایش خطر تصادفات و افت کیفیت و راحتی سفر برای مسافران است.
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۲۲ 

 

 
  یشهر نیببه متوسط سن ناوگان اتوبوسرانی  ها اتوبوسنسبت تعداد  :  ۶شکل 

 

 یریگ جهینتو  یبند جمع -۵

 ها ییجا جابهما بخش عظیمی از  در کشورهر کشور هست.  یها قسمت نیتر کیاستراتژو  نیتر یدیکلیکی از  ونقل حملبخش 

، شوند یم جا جابه یشهر نیبتوسط ناوگان اتوبوسرانی  یشهر نیبدرصد کل مسافران  ۸0بیش از  .شود یمانجام  ها جادهروی 

سن ناوگان اتوبوسرانی  متوسط در این بخش بسیار مهم و حیاتی است. در این تحقیق به یگذار هیسرماپس توجه به نوسازی و 

که  ییها شاخص به باتوجهپرداخته شد.  یشهر برونآن بر تعداد مسافران و خطراتی مثل تصادفات و تلفات  ریتأثو  یشهر نیب

است و با  شیافزا روبه شدت بهکشور  یشهر نیبمتوسط سن ناوگان اتوبوسرانی ، گرفته صورت یها یبررستعریف شد و 

. در شود یم، هر ساله فاصله بیشتری ایجاد اند کردهرا اعلام  ها اتوبوسسال حداکثر سن  ۱0سال تا  ۵جهانی که  یاستانداردها

از چرخه خدمت مشکلاتی اساسی هم از نظر امنیت و هم از  ها آن شدن خارجاین تحقیق مشاهده شد که افزایش سن ناوگان و 

، عدم وجود برنامه یگذار هیسرماعدم ، شرایط اقتصادی، ها میتحرنظر کمیت مسافران ایجاد کرده است. عوامل متعددی مانند 

سرعت بگیرد و فرسوده  یها اتوبوس، در مرحله اول اسقاط شود یممشخص و منسجم و... باعث این امر شده است. پیشنهاد 

برای  هیتوج قابلتسریع گردد و عوامل اقتصادی مانند سود مناسب و  ها اتوبوسجهت خرید یا تولید  یگذار هیسرما زمان هم

و کمک به  مدت کوتاهدر  نو یها و کمک به واردات اتوبوس یآزادساز مسافری ایجاد گردد. ونقل حمل یها شرکترانندگان و 

 ریتأثدر این تحقیق انجام شود.  درازمدتدر  ها و تعداد اتوبوس تیفیک شیاتوبوس جهت افزا دکنندهیتول یداخل یها شرکت

بر اقتصاد و کیفیت و رضایت مسافران بررسی صورت نگرفته است و شایسته است در آینده در این  ها اتوبوسمتوسط سن 

 تحقیق صورت گیرد. ها نهیزم
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