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Abstract: 

Over the past four thousand years, the history of transportation began with pack animals and sailing 

boats and evolved with the invention of the wheel and steam engine. Air transport, with the ability to 

quickly cover long distances, has its own advantages and challenges. The volume of air freight 

transportation in Iran is relatively low compared to overall transportation, and there is a need to 

reduce costs and increase innovation. Air transport plays a crucial role in transporting valuable or 

time-sensitive goods in global trade. The status of air freight transportation in Iran has been examined 

in three main sections. First, the trend of transported volume, both domestically and internationally, 

has been recounted over the past decade, and consequently, information regarding the performance 

and market share of airlines in this sector has been discussed. Additionally, the role of airports (cities) 

in air freight transportation has been scrutinized, and data related to the volume of incoming and 

outgoing cargo from airports have been highlighted. Finally, a comparison between domestic and 

international air freight transportation has been conducted, providing an analysis of the performance 

of airlines in these two domains. To develop air freight transportation in Iran and enhance the 

efficiency of this industry, suggested solutions include attracting domestic and foreign investors, 

developing open skies agreements with other countries, leveraging Iran's unique geographical 

position to establish north-south and east-west corridors in the region, and reducing cargo 

transportation costs by outsourcing the airport transportation sector to airline companies. 
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و افزایش  توسعه جهت هاداتپیشن ؛ونقل هوایی بار در ایران بررسی وضعیت حمل

 کارایی
 

 3علی خدایی ،2رضا امین ،*1الیاس زعفرانی

 
 ایران، تهران، کبیرریام یدانشگاه صنعت، ونقل  دانشجوی کارشناسی ارشد مهندسی عمران برنامه ریزی حمل-1* 

 ایران، تهران، ریرکبیام یدانشگاه صنعت، ونقل حمل یزیبرنامه ر مهندسی عمرانکارشناس ارشد -2

 ایران، تهران، دانشگاه صنعتی امیرکبیر، دانشکده مهندسی عمران و محیط زیستو عضو هیئت علمی تمام  استاد-3
 

  1402 بهمن  12 :نیآنلا انتشار تاریخ ؛1402یهمن  18 :رشیپذ تاریخ ؛1402 بهمن  12 ی:بازنگر تاریخ ؛1402 دی 12 :افتیدر تاریخ

 :چکیده

های پارویی آغاز شد و با اختراع چرخ و موتور بخار  ونقل از چارپایان و قایق در طول چهارهزار سال گذشته، تاریخ حمل
ونقل  های خود را دارد. مقدار بار حمل های طولانی، مزایا و چالش ونقل هوایی با امکان انتقال سریع بر فاصله تحول یافت. حمل

ونقل هوایی برای  ها دارد. حمل ها و افزایش نوآوری ل کلی کم بوده و نیاز به کاهش هزینهونق هوایی در ایران نسبت به حمل
ونقل هوایی بار در  وضعیت حمل .کند کالاهای ارزشمند یا حساس به زمان در تجارت جهانی نقش مهمی ایفا می جایی جابه

المللی در ده سال  شده در داخلی و بین جا جابهایران شامل سه بخش اصلی مورد بررسی قرار گرفته است. ابتدا، روند حجم 
های هواپیمایی در این زمینه بحث شده است. همچنین،  اخیر بازگو شده و در نتیجه، اطلاعات مربوط به عملکرد و سهم شرکت

خروجی از ونقل هوایی بار مورد بررسی قرار گرفته و اطلاعات مرتبط با حجم بار ورودی و  ها )شهرها( در حمل نقش فرودگاه
المللی انجام شده و تحلیلی از عملکرد  ونقل هوایی بار داخلی و بین اند. در نهایت، مقایسه بین حمل ها نمایان شده فرودگاه
ونقل هوایی بار در ایران و افزایش کارایی این صنعت،  برای توسعه حمل .های هواپیمایی در این دو حوزه ارائه شده است شرکت

گیری از  های آسمان آزاد با دیگر کشورها، بهره نامه گذارهای داخلی و خارجی، توسعه توافق جذب سرمایهراهکارهایی ازجمله 
ونقل  های حمل موقعیت جغرافیایی ویژه ایران برای ایجاد کریدورهای جنوب به شمال و غرب به شرق در منطقه، کاهش هزینه

 شده است.  هواپیمایی پیشنهادهای  ها به شرکت ونقل فرودگاه باری با واگذاری بخش حمل

 :کلیدی کلمات

ونقل  ونقل هوایی ایران، توسعه حمل صنعت حملونقل هوایی اقتصادی،  ، حمل های هواپیمایی ونقل هوایی بار، شرکت حمل

 هوایی
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 مقدمه -1

های پارویی آغاز شد. اختراع چرخ و موتور بخار تحولات مهمی در این  از چارپایان و قایق ونقل حملسال گذشته،  چهارهزاردر 

ها ایفا کرده  و نقش مهمی در توسعه تمدن یافته گسترش ونقل حملهای  های تاریخی مختلف، شبکه زمینه ایجاد کرد. در دوره

اخیر،  نیمةگردید. در  ونقل حملرعت و کارایی در هوایی باعث افزایش س ونقل حملاست. اختراع هواپیماهای جت و توسعه 

 روند. می به شمار ونقل حملهای علمی فاکتورهایی برای گسترش و تحول در صنعت  افزایش جمعیت، تجارت جهانی و پیشرفت

ت بالا آن و مصرف سوخ های زیرساختی کند، اما هزینه های طولانی را فراهم می هوایی امکان انتقال سریع بر فاصله ونقل حمل

 انتقال کالاهای ارزشمند یا منظور بهپذیری،  و انعطاف سرعت به دهد نقل اولویت میونوع حمل سازد. این صرفه میرا کمتر به

ونقل هوایی به همین دلیل حمل نیز از ایمنی بالایی برخوردار است. طورکلی بهدارو و غذا؛  حساس به زمان مانند الکترونیک،

 ونقل در دنیای امروزی است.های حملترین شیوهنو نوی یکی از مهم

محموله در  جایی جابهدرصد  1ونقل هوایی کمتر از محموله در حمل جایی جابه ،2017ی و همکاران در سال رابترک

-وتوسط حمل ایران شدهمقدار بار حمل 1400در سال  طبق گزارش بانک مرکزی .(Crabtree, 2017) شودجهان را شامل می

 نقل استوهای مختلف حملدرصد سهم کل بار حمل شده توسط شیوه 0.1باشد که کمتر از هزار تن می 92هوایی  نقل

(Central Bank of Iran, 2021.) داخلی از  ونقل حملهای مختلف بین بخش 1401ای که احمدی و عزیزی در سال در مقایسه

 اندهوایی کمترین بازدهی را داشته ونقل حملی بیشترین بازدهی و حوزه ریل، اند داشتهحیث مصرف سوخت و دریافت یارانه 

(Ahmadi fini & Azizi, 2023.)  شده در مقاله احمدی و عزیزی در نظر  جا جابهمقدار ارزش کالای باید توجه داشت البته

 فشار تحت هزینهیی کمهواپیماهای  شرکت؛ هزینه کردکم تاحدامکانونقل هوایی بار را باید حمل درنتیجه گرفته نشده بود.

ریزی  ها، اندازه خدمه، ترکیب ناوگان، مدت سفر، هزینه نگهداری و برنامه هستند تا از طریق تغییر در خدمات، امکانات، صندلی

 (.Asgharzadeh & Haghshenas, 2007) های خود را کاهش دهند پرواز هزینه

سطحی است، این امر به دلیل عوامل مختلف  ونقل حملتر از  گران طورکلی بههوایی  ونقل حمل، 1950هنری در سال 

هوایی به دلیل سرعت خود گران است، بنابراین برای کالاهایی که نیاز به سرعت دارند مانند اخبار،  ونقل حملافتد.  اتفاق می

ونقل، با توسعه حمل جنگ جهانی سال های بعددر به مرور اما  (Henry, 1950شود.) استفاده می لباس و مواد غذایی قابل فساد،

به   (.Artar et al., 2016) ونقل هوایی بار رشد فزاینده ای کردحمل 2گلوبالیزاسیونو به طبع آن  1لیبرالیزاسیون گسترش

-شده از طریق حمل جا جابهدلار ارزش کالاهای هزار میلیارد  6.4، 2014سال  در گزارش Aviation Benefits طوری که بنا به

  .(ATAG, 2017) شددرصد ارزش تجارت جهانی را شامل می 35ونقل هوایی بوده است که 

دهنده ظرفیت ونقل هوایی باری نشانلسهم جهانی حم ونقل هوایی باری ایران در نسبت باسهم حمل توجه بهبا 

ایران  ونقل هوایی درحمل داکردنیپرشد این سهم در آینده است، ولی باید توجه داشت این رشد منوط به توجیه اقتصادی 

تر است و این موضوع مطالعه مسافر بیشتر و پیچیدهونقل ونقل هوایی وجود دارد که از عوامل حملاست. عوامل زیادی در حمل

بینی و  هوایی، کلیدی برای پیش ونقل حملفهم نحوه رفتار مسافران در استفاده از   (.Feng et al., 2015) طلبد یمرا تری دقیق

تواند به  بندی کنیم که می مدیریت تقاضا است. یک رویکرد مفید این است که تقاضای سفر را بر اساس عوامل مختلف دسته

 ,.Hossienzadeh et al) دی را بهتر درک و مدیریت کنندهای مختلف در حوزه هوانور گران کمک کند تا زیرساخت تحلیل

ترین عوامل کشور و اقتصاد آن کشور از مهم 3لجستیکی ونقل هوایی، شرایطهای حملسیاست کشورها، زیرساخت (.2023

-عملکرد شرکت، ونقل هوایی بارحمل اثر اقتصادی این مقاله در سه بخش .کشورها هستند نقل هواییواثرگذار در توسعه حمل

 است. قرار گرفتهونقل هوایی بار مورد بررسی ها در حملهای هواپیمایی و سهم شهر و فرودگاه

                                                      

1 Liberalization 
2 Globalization 
3 Logistic 
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 پیشینه تحقیق -2

سطحی وجود دارد که شامل تجزیه و تحلیل  ونقل حملهوایی بر  ونقل حملبینی تأثیر آینده  دو رویکرد برای پیش

رودان هیگودا و همکاران در  (.Henry, 1950) شود هوایی می ونقل حمل های خود های گذشته و ارزیابی ویژگی بینی پیش

هوایی و رشد  ونقل حملبه تحقیق در زمینه ارتباط بین  علاقهو افزایش  گیگسترد دهد یم، بیان کردند مطالعات نشان 2019

 2018به نه مقاله در سال  1992تعداد مقالات منتشر شده در این حوزه از یک مقاله در سال  وجود دارد،اقتصادی 

 (.Higgoda & Madurapperuma, 2019) است یافته افزایش

 نقل هوایی بار واثر اقتصادی حمل -1-2

ونقل هوایی بار اثرگذار که حمل یطور بهونقل هوایی بار در عوامل رشد اقتصادی هم اثرگذار و هم اثرپذیر است؛ حمل

های مین تجهیزات و زیرساختتأ زایی در زمینهونقل هوایی )به طور مستقیم(، اشتغالزایی در خدمات حملاست بر: اشتغال

های زایی در زمینهکننده تجارت و بهبود لجستیک که به طبع آن رشد تولید و اشتغالونقل هوایی )غیرمستقیم(، تسهیلحمل

 شود.ه صنعت، کشاورزی، خدمات و... میازجمل مختلف

های که شامل شرکت ونقل هواییخدمات حمل زاییاشتغالمستقیم در  صورت بهونقل هوایی باری حمل رشد

در  Aviation Benefits. بنا به گزارش است مؤثر بوده ها و صنایع تولید، تعمیر و نگهداری هواپیماهواپیمایی، فرودگاه

 (.ATAG, 2017است )ونقل هوایی ایجادشده حمل صنعت به طور مستقیم در در جهان میلیون شغل 9.9، 2017سال

 تیمسئولهای عمرانی که و افزایش تولید در شرکت زاییاشتغال باعث میرمستقیغ صورت بههوایی  ونقل حملافزایش 

شده است. در سال  ...خدمات رفاهی و دهندهرائهاهای رسانی، شرکتهای سوختها با آنان هست، شرکتساخت فرودگاه

 (.ATAG, 2017ونقل هوایی در دنیا ایجادشده است )ی حملواسطهمیلیون شغل به طور غیرمستقیم به 11، 2017

بنابراین افزایش در  ت؛یافته استوجهی افزایشطور قابلشدن به یند جهانیاز به دلیل فرروروزبهنقل مسافران و بار واضای حملتق

 درالمللی  انداز، لجستیک بین چشم یابند. در این نقل تأثیر طبیعی بر فواصلی دارد که بارها به طولانی انتقال میوضای حملتقا

ای پیشرفته  های جهانی تأمین و توزیع به گونه مسیراست.  آفریننقشرقابت جهانی  پایداری در صحنهدیدگاه اقتصادی از نظر 

برایتون و  .یافته استافزایش 4ییجه سهم آن در تولید ناخالص داخلدر این زمینه شده و در نت اند که منجر به پویایی شده

تأثیر را بر توسعه اقتصادی دارد.  نیتر بزرگونقل هوایی احتمالاً سهیل حملتدر تحقیقی بیان کردند،  2005 همکاران سال 

شوند. این اثرات از  این تأثیرات شامل اثرات اقتصادی خالص هستند که شامل افزایش اشتغال، درآمد، و تأثیرات مالی دولتی می

 (.Britton et al, 2005) شودمی تولید ناخالص داخلی ناشی وری طریق سهم تجارت )اثرات جانبی تقاضا( و سهم بلندمدت بهره

های رشد و  برای دستیابی به رشد اقتصادی پایدار، یکی از اهداف اساسی هر نظام اقتصادی، لازم است پایه 

های  هایی نظیر ایجاد زیرساخت تواند از طریق مکانیسم درونی را گسترش داده و توسعه دهیم. این گسترش می یندهایفرا

وری عوامل تولید و سایر عوامل انجام شود. رشد اقتصادی به  افزایش بهره، انباشت سرمایه، توسعه سرمایه انسانی، ونقل حمل

مقالاتی زیادی بر روی  (.Jones, 1991) معنای ساده افزایش سطح تولید ناخالص داخلی یک کشور نسبت به دوره گذشته است

طور خلاصه پرداخت شده نان بهکه در ادامه چندی از آونقل هوایی در تولید ناخالص داخلی کشور انجام شده است اثر حمل

 است:

مدل  یها انجام شد تا تفاوت یلو تحل یهز، تج2009نا در سال یتکوایش هنسام و وسطانجام شده ت یا در مطالعه

 دهد یمطالعه نشان م ینا یجهکشور نشان داده شود. نت 139 یراب یناخالص داخل یدو تول ییهوا ونقل حملمسافران  ینتوسعه ب

 (.Hansman & Ishutkina, 2009د )دار یتاهم یبر هر اقتصاد ییهوا ونقل حمل یرن تأثییتع یکه سطح کشورها برا

                                                      

4 Gross Domestic Product (GDP) 
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گذارد و تصمیمات و  هوایی تأثیر می ونقل حملواقعیت این است که وضعیت اقتصادی به طور مستقیم بر 

مثال، افزایش تولید ناخالص داخلی )تولید ملی( منجر  عنوان بهگذارد.  های اقتصادی مستقیماً بر رشد این صنعت اثر می سیاست

شود. وقایعی همچون بحران اقتصادی در  شود و افت تولید ملی باعث کاهش این نیاز می هوایی می ونقل حملبه افزایش نیاز به 

 دهند نشان می وضوح بههوایی جهانی را  ونقل حمل، تأثیرات منفی اقتصاد بر 2019و همچنین اپیدمی در سال  2008سال 

(Hong et al., 2020.) 

هوایی بر رشد اقتصادی در  ونقل حملدر تحقیقات خود، تأثیر گسترش ، 2009چانگ یو هرن و چانگ یو وی در سال 

 ونقل حملمورد بررسی قرار گرفت. نتایج تجزیه و تحلیل تجربی نشان داد که بین گسترش  2006-1974تایوان در دوره 

 ,.Chang, Y. H) یوان و رشد اقتصادی، تعادل درازمدت وجود دارد و این دو عامل دارای یک رابطه دوطرفه هستندهوایی در تا

& Chang, Y. W, 2009.) 

درصد در تعداد  1با توجه به نتایج این مطالعه، در صورت افزایش حدود ، 2020عسکری مقدم و همکاران در سال 

یابد. همچنین نتایج نشان  درصد افزایش می 0.77طور متوسط افزوده اقتصادی بهل هوایی، ارزش نقومسافران بخش حمل

طور کلی نتایج هب (.Askari Moghaddam et al., 2020) دار است بار بر رشد اقتصادی منفی و معنی ونقل حملدهد که تأثیر  می

است؛ البته این مقدار  یافته افزایشمختلف  داخلی کشورهایونقل باری، تولید ناخالص تحقیقات نشان میدهد که با رشد حمل

 بنا به توسعه یافته و در حال توسعه بودن کشورها متفاوت و به یک اندازه اثر نداشته است.

 ونقل باریهای هواپیمایی حملشرکت -2-2

باشند. اما در این زنجیره، عوامل موثر در حمل بار هوایی، بسته به نوع بار و نوع شرکت هواپیمایی، ممکن است متغیر 

های دارنده  از شرکت هواپیمایی یا شرکت اند عبارتکنند. این عوامل ثابت  چند عامل ثابت وجود دارد که نقش حیاتی ایفا می

کننده و  کننده کالا، شرکت واسط بین ارسال ، گیرنده و ارسالبار و خدمات ونقل حملقصد، شرکت هواپیما، فرودگاه مبدأ و م

ی ها کننده کالا در مقصد. یک عامل دیگر که ممکن است وارد این زنجیره شود، فرودگاه هواپیمایی، و شرکت پخششرکت 

شود که پروازی مستقیم بین دو فرودگاه مبدأ و مقصد انجام نشود، و بار  هستند. این عامل وقتی در زنجیره حاضر می 5مرکزی

های هاب، به فرودگاه مقصد نهایی  های هاب منتقل شده و پس از تجمیع در انبار فرودگاه ابتدا از فرودگاه مبدأ به فرودگاه

ورت باشند، شرکت هوایی خود نیز یک شرکت ترانزیت کالا نیز باشد و یا شرکت تواند به دو صهای می. شرکتمنتقل گردد

 (.Feng et al.,2015)مستقل واسط عمل کند  صورت به یگریدترانزیت کالا 

 عنوان بهبندند؛ هایی مینقل کلا بین خود با یکدیگر پیمانوها برای بهبود و کاهش مراحل اداری حملبعضی از کشور 

 ی این پیمانبسته شد که به واسطه های آزادقراداد آسمانبین کشور امارات متحده عربی و کانادا  2001 مثال در سال

کنند، فعالیت  د تا با رعایت قوانین کشوری که در آن فعالیت مییابن اری و مسافری دو کشور اجازه میهای هواپیمایی ب شرکت

های هواپیمایی داخلی و خارجی در آن کشور وجود نداشته باشد.  اعمالی بر شرکتخود را انجام دهند و هیچ تفاوتی بین قوانین 

های هواپیمایی طرف قرارداد در کشور خارجی بدون محدودیت است و هزینه  این به این معناست که تعداد پرواز برای شرکت

 & Government of Canada) استهای هواپیمایی داخلی و خارجی یکسان  بلیت، حمل بار، و خدمات فرودگاهی برای شرکت

the Government of the United Arab Emirates, 2001.) 

در سالهای اخیر، سیاست دولت امارات همواره به هماهنگی با رشد و ، بیان کردند 2011مورل و اوکانل در سال 

مورد فرودگاه آل مکتوم بسیار  در ژهیو بههای امارات و جلب گردشگران خارجی بوده است. این هماهنگی  توسعه فرودگاه

شخص  های امارات، یک گاهدولتی در بخش فرود گذار استیساست، زیرا مالک فرودگاه، شرکت هواپیمایی امارات و  ملاحظه گر

یک  عنوان بهشود و با توجه به عملکرد موفق آن،  مشاهده می فارس جیخلهای حوزه  . این مدل مدیریتی فقط در فرودگاههست

 .(Murel & O'Connell, 2011) دشو ها محسوب می برای این فرودگاهفق الگوی مو

                                                      

5  Hub airpot 
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های حمل بار هوایی شامل  راهکارهای اساسی برای افزایش شاخص، بیان کردند 2022امیدی و همکاران در سال 

شب، کاهش تواند از طریق امکاناتی نظیر اجرای عملیات حمل بار در  باشد. این جذب می های هواپیمایی می جذب شرکت

و در نظر گرفتن ه توسعه شهر فرودگاهی های نشست و برخاست، ارائه پارکینگ و خدمات فرودگاهی صورت گیرد. با توجه ب نرخ

های هواپیمایی باری، گسترش ترمینال مسافری برای  های واسط مشتریان و شرکت فضای مناسب برای ارائه خدمات به شرکت

های تجارت  و جذب پروازهای ترانزیت نیز از جمله راهکارهاست. بستن قرارداد با شرکتسازی مدل هاب بار و مسافر  پیاده

های اقتصادی، همکاری با گمرک منطقه  ارائه تسهیلات بیشتر برای فعالیت منظور بهالکترونیک، تعامل با سازمان منطقه آزاد 

 (.Omidi et al., 2022) آزاد و تسهیل فعالیت اقتصادی نیز از سایر اقدامات مورد نیاز است

 ونقل هوایی بارها در حملسهم فرودگاه -3-2

 رهیحلقه از زنج کیعنوان  توجه هستند و هم بهعنوان عامل اثرگذار در اقتصاد منطقه خود قابل ها هم به فرودگاه

 یرهایمتغ نیب یتیارتباط عل چیخود، هرچند پژوهشگران ه قی، در تحق2013بار. موکالا و ترو در سال  ییونقل هواحمل

وجود دارد.  رهایمتغ نیا نیب یارتباط قو کینظر بودند که  نیحال موافق ا نیاما با ا افتند،یرا ن یو رشد اقتصاد ییهوا کیتراف

مناطق وجود دارد و  یبه سمت رشد اقتصاد ییهوا کیاز جانب تراف تیرابطه عل کیکه  دهد ینشان م جینتا نیهمچن

و مرکت در سال  کری(. بMukkala & Tervo, 2013در توسعه مناطق دورافتاده خواهد داشت ) ینقش مهم ییونقل هوا حمل

هستند و اقتصاد منطقه به طور  رگذاریتأث یا منطقه یها به رشد اقتصاد نشان دادند که فرودگاه جیخود، نتا قیدر تحق 2015

 (. Baker & Merkert, 2015قرار خواهد گرفت ) یا منطقه ییونقل هوا حمل ریتحت تأث میمستق

-عربی بالاترین میزان حمل متحدههای دبی و ابوظبی امارات فرودگاه  6کابتن آمری یالملل نیب مؤسسه بنا به گزارش

ها را با توجه به تقاضای بار  دولت امارات توسعه ظرفیت فرودگاه (.ACI, 2020) اند داشتهونقل هوایی بار را در منطقه خاورمیانه 

برنامه توسعه فرودگاه آل مکتوم  ژهیو بههای آتی کشور،  در طرح یخوب بهدهد. این سیاست  قرار می موردتوجهو مسافر در آینده 

بینی  لیون نفر در سال را پیشمی 260میلیون تن در سال و ظرفیت مسافر به  12افزایش ظرفیت بار به که  2027برای سال 

کنند و  عمل می 7های دبی، آل مکتوم و ابوظبی با مدل هاب و اسپوک فرودگاه (.Hardiman, 2022) کرده است، مشهود است

ها به دلیل موقعیت استراتژیک، عوارض مناسب  کنند. این فرودگاه مراکز اصلی اتصالی بین اروپا و شرق آسیا عمل می عنوان به

ها و زیرساخت  ست و برخاست، بهبود کارایی عملیاتی با ساختار هاب و اسپوک، و بهبودهای مستمر در ترمینالبرای نش

مسیر  عنوان بهها را  ونقل بار این فرودگاه فرودگاهی جذابیت زیادی دارند. در حال حاضر، تعداد قابل توجهی از مسافران و حمل

 & Murel) ها مناسب است های کوتاه در این مکان ها انجام توقف و برای آنکنند  اصلی از اروپا به شرق آسیا انتخاب می

O'Connell, 2011.) 

ها،  ونقل هوایی بار در فرودگاه برای افزایش حجم حملدر مقاله خود نشان دادند،  2005گاردینر و همکاران سال 

شست و برخاست، ارائه پارکینگ و خدمات های ن اقداماتی چون اجرای پروازها و عملیات باری در ساعات شب، کاهش نرخ

فرودگاهی بهینه، تسلط و تجربه فرودگاه در اجرای عملیات حمل بار، پاسخگویی به تقاضای حمل بار محلی و جلب حضور 

ونقل )زمینی، دریایی، ریلی و هوایی(، تنوع  های واسط در فرودگاه، بهبود کارایی گمرک، هماهنگی مؤثر انواع شیوه حمل شرکت

های هواپیمایی، و افزایش سطح امنیت در  گذاری شرکت ها، جلب سرمایه با هدف تثبیت رشد شاخص جایی جابهر کالاهای د

 (.Gardiner et ah., 2005) فرودگاه اقدامات کلیدی هستند

  

                                                      

6  American Concrete Institute (ACI) 
7  Hub and Spoke Model 
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 روش تحقیق -3

استخراج شده است؛  هواپیمایی کشورسالنامه سازمان اطلاعات از  ،ونقل هوایی بار ایران جهت بررسی وضعیت حمل

های ونقل هوایی ایران در ده سال اخیر، عملکرد و سهم شرکتشده در حمل جا جابهاطلاعات در سه بخش روند حجم 

ونقل هوایی بار. در ادامه نیز این بررسی در دو  ها )شهرها( ایران در حملونقل هوایی بار و سهم فرودگاه هواپیمایی در حمل

 جا داخلی در روند تن بار جابه -1المللی انجام شده است. در شکل نونقل هوایی بار بی ونقل هوایی بار داخلی و حمل حمل جنبة

  -2در شکل بوده استتن بار  16000تن بار تا  9000 شده است؛ این مقدار در ده سال اخیر در بازه نشان دادهده سال اخیر 

این مقدار شامل تن بار صادرات و واردات از شده است؛  نشان دادهالمللی  نبی یپروازهاونقل هوایی در  تن بار حمل شده حمل

با  1396تن بار و بیشترین مقدار آن در سال  51،779با  1391که کمترین مقدار در سال  شود ونقل هوایی می طریق حمل

 باشد. تن بار می 97،759

 13۹1-1۴۰۰ونقل هوایی  تن بار حمل شده داخلی در حمل -1شکل

 13۹1-1۴۰۰ونقل هوایی  المللی در حمل ه بینتن بار حمل شد -2شکل

 1، در جدول 1400برای سال  ونقل بار المللی حمل های داخلی و بین ی ایرانی در پروازماییپهای هواعملکرد شرکت

المللی شرکت هواپیمایی ماهان ایر بالاترین میزان حمل بار  طوری که چه در پروازهای داخلی و چه بین شده است. بهداده  نشان

 67شده در پروازهای داخلی و  درصد سهم بار حمل 41هواپیمایی ماهان ایر  است؛ رجی داشتههای ایرانی و خا را در بین شرکت

 است.مللی را دارال شده در پروازهای بین درصد سهم بار حمل
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 به تفکیک پرواز داخلی و خارجی 1۴۰۰های هواپیمایی ایرانی و خارجی در سال  شده توسط شرکت تن بار حمل -1جدول

 های داخلی پرواز
 نام شرکت هواپیمایی

 شده تن بار حمل

 ماهان ایر 5,720

 ایران ایر 2,078

 آسمان 1,968

 کیش ایر 1,223

 آتا 1,167

 قشم ایر 723

 وارش 537

 پویا ایر 232

 کارون 159

 ایران ایرتور 40

المللی پروازهای بین  
 نام شرکت هواپیمایی

شده تن بار حمل  ملیت شرکت 

 ریماهان ا ایرانی 52,636

 زیرویا قطر خارجی 6,982.9

 ریا رانیا ایرانی 6,754.2

 امارات خارجی 3,356

 هانزا لوفت خارجی 2,707.9

 اسایو کان خارجی 2,009.8

 ریا ایپو ایرانی 1,626.2

 یدب یفلا خارجی 726.6

 ریا قشم ایرانی 424.6

 ائروفلوت خارجی 335.4

 کرندون خارجی 334.1

 بغداد یفلا خارجی 223.7

 کویتی خارجی 135.8

 سایر داخلی ایرانی 71.5

 سایر خارجی خارجی 12.7
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 ونقل هوایی بار ایران تفسیر عمکلرد حمل -۴

 شده در شاخص تن بار حمل های هواپیمایی ایرانی شرکت، در پروازهای داخلی عملکرد 1400برای سال  -3در شکل

 آمده دست به 1400هر فروند هواپیما در سال  یازا بهتن بار  53که متوسط  که دارند بررسی شده استنسب به تعداد ناوگانی 

های کیش ایر  شرکتترتیب  و بهبر یک فروند هواپیما بالاترین عملکرد  شده تن بار حمل 107است. شرکت هواپیمایی وارش با 

 داشته است. 1400ونقل هوایی بار در سال  را در پروازهای داخلی حملبعدی   های رتبهو ماهان ایر 

 

 .1۴۰۰های هواپیمایی ایرانی در پروازهای داخلی  شده بر تعداد ناوگان شرکت تن بار حمل -3شکل

 1400ی در سال های مختلف ایرانی و خارج المللی شرکت شده برای پروازهای بین عملکرد تن بار حمل -4در شکل

درصد از کل واردات هوایی  72، سهم شده واردات تن بار حمل 38،316شده است. شرکت هواپیمایی ماهان ایر با  نشان داده

های  بین هم شرکتبالاترین عملکرد را در  ات هوایی بار،درصد از کل صادر 56، سهم شده صادرات تن بار حمل 14،320و  بار،

تن بار،  5،345 با حمل 8کت هواپیمایی قطر ایرویزهای خارجی، شر در میان شرکت. هواپیمایی ایرانی و هم خارجی داشته است

تن بار در  18،533 های هواپیمایی ایرانی با حمل در کل، شرکت .بالاترین حجم واردات توسط ناوگان خود را داشته است

تن  42،979 اند. همچنین، با حمل انجام دادههوایی  ونقل حملدرصد از سهم کل صادرات بار را از طریق  73صادرات، به نسبت 

تن بار از طریق  53،104اند. همچنین  کردههوایی تأمین  ونقل حملیق درصد از سهم کل بار وارداتی از طر 80بار در واردات، 

شرکت ماهان  به جزءونقل هوایی از ایران صادرات شده است.  تن بار از طریق حمل 25،232ایران واردات و  ونقل هوایی به حمل

 اند. شرکت ونقل هوایی را داشته درصد سهم از کل بار وارداتی از طریق حمل 1های هواپیمایی ایرانی تنها  ایر بقیه شرکت

بالاترین میزان بار تن صادراتی به وارداتی داراست؛ شرکت  81/8با نرخ که شرکتی ونزوئلایی است  9کان ویاسا هواپیمایی

 های هواپیمایی دارد. ترین میزان بار تن صادراتی به وارداتی در میان شرکت پایین 3/0قطر ایرویز با هواپیمایی 

های هواپیمایی ایرانی و خارجی در ده  المللی در بین شرکت بین پروازهایونقل هوایی بار در  روند حمل -5در شکل

تن بار در  3،130های هواپیمایی ایرانی  شده توسط شرکت بار حملمقدار در ده سال اخیر شده است.  داده شینماسال اخیر 

اند. سهم تن بار  داشتهتن بار کاهش  1،400های هواپیمایی خارجی نیز در ده سال اخیر سالانه  اند؛ شرکت رشد داشته سال

                                                      

8 Qatar Airways 
9 Conviasa 
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 شرکت های هوایی خارجی شرکت های هوایی ایرانی

درصد در  78به  1391درصد در سال  42های هواپیمایی ایرانی از  المللی، شرکت شده از کل مقدار بار حمل پروازهای بین حمل

 رسیده است.  1400سال 

 .1۴۰۰ایرانی و خارجی در سال  مختلف های هواپیمایی المللی ایران توسط شرکت شده در پروازهای بین عملکرد تن بار حمل -۴شکل

 .1۴۰۰-13۹1 های هواپیمایی ایرانی و خارجی المللی در بین شرکت بین پروازهایونقل هوایی بار در  روند حمل -۵شکل

شده است. فرودگاه  نمایش دادههای کشور  مقدار تن بار وارد و خارج شده در پروازهای داخلی از فرودگاه -6در شکل

درصد سهم تن  25داشته است. فرودگاه مهرآباد  8،450و  3،578ترین میزان ورودی و خروجی تن بار را با مهرآباد تهران بالا

درصد و فرودگاه کیش  87شود. فرودگاه کرمان با  ونقل هوایی بار ایران را شامل می درصد تن بار خروجی حمل 61بار ورودی و 

ان با تهر فرودگاه مهرآباد را دارند؛ همچنین مجموع بار هوایی آن فرودگاه درصد بالاترین میزان نرخ مقدار بار ورودی به 82با 

درصد به ترتیب بالاترین نرخ بار خروجی به کل بار هوایی آن فرودگاه را دارا  68درصد و اصفهان با  69درصد، ساری با  70
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 ورودی خروجی

یکی از بالاترین مقصدهای تن بار  نوانع بهبا توجه به شرایط خاص جغرافیایی و گردشگری جزیره کیش، فرودگاه کیش هستند. 

دهد،  که بیشترین پروازها را به جزیره کیش انجام می شود. همچنین، شرکت هواپیمایی کیش ایر ورودی در کشور شناخته می

 .ازای هر ناوگان اشغال کرده است شده به کشور را در تن بار حمل های هواپیمایی شرکت رتبه دوم در میان

 .1۴۰۰ها )شهرها( ایران در پروازهای داخلی سال و خارج شده از فرودگاه واردتن بار  -۶شکل

های هواپیمایی ایرانی و  برای شرکت المللی هوایی در پروازهای بین ونقل و صادراتی حمل یوارداتتن بار  -7شکلدر 

ترین میزان تن بار صادراتی و شده است. فرودگاه امام خمینی )ره( بالا نمایش داده 1400سال در های کشور  فرودگاهخارجی 

درصد  87درصد بیشترین سهم در بارهای وارداتی کشور و  97فرودگاه امام خمینی با داشتن  .داراستوارداتی را در کشور 

المللی ایران  ونقل بین حمل ندیفراونقل هوایی بار، نقش مهمی در  بیشترین سهم در بارهای صادراتی از کشور، از طریق حمل

طور مثال،  های کشور، میزان بار صادراتی از بار وارداتی بیشتر است. به به جز فرودگاه امام خمینی، در اکثر فرودگاه .کند ایفا می

ترین درصد درصد، بالا 87درصد و فرودگاه شیراز با  98المللی فرودگاه اصفهان با  سهم بار صادراتی به کل بار در پروازهای بین

های هواپیمایی خارجی به مقصد یا مبدا  شده توسط شرکت درصد بار تن حمل 97 .اند اختصاص داده به خودرا در کل کشور 

 های ایران است. های هواپیمایی خارجی با دیگر فرودگاه دهنده مشارکت کمتر شرکت که نشان فرودگاه امام خمینی بوده است
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 بار حمل شده واردات توسط شرکت هوایی خارجی بار حمل شده صادرات توسط شرکت هوایی خارجی

 بار حمل شده واردات توسط شرکت هوایی ایرانی بار حمل شده صادرات توسط شرکت هوایی ایرانی

های  های هواپیمایی ایرانی و خارجی فرودگاه المللی برای شرکت ونقل هوایی در پروازهای بین تی حملو صادرا یوارداتتن بار  -۷شکل

 .1۴۰۰کشور سال در 

 گیری و پیشنهادات  نتیجه -۵

های قوی برای توسعه کشور،  ونقل هوایی در اقتصاد جهانی امروز و ضرورت داشتن زیرساخت با توجه به اهمیت حمل

ونقل بار، پیشنهاد داد. جذب  خصوص در حوزه حمل ونقل هوایی، به برای افزایش رشد صنعت حمل باید راهکارهایی را

های آسمان آزاد با سایر کشورها، و  نامه ونقل، بستن توافق های حمل های داخلی و خارجی جهت بهبود زیرساخت گذاری سرمایه

 ونقل هوایی بار منظور استفاده از مدل هاب و اسپوک در حمل فرد ایران به از موقعیت جغرافیایی منحصربه به حداکثرگیری  بهره

 .ونقل هوایی باری در کشور انجام شوند ، از جمله اقداماتی هستند که باید برای توسعه حملدر منطقه 10دالان ترابری عنوان به

ونقل در ایران از نظر اقتصادی به دلیل  . این حملشتتری دا جه ویژهی بار در ایران توونقل هوای باید به مسائل حمل

اند، رویکرد  ونقل هوایی در ایران شده نبودن حمل صرفه بهآید. از جمله عواملی که باعث  نمی صرفه بههای بالای آن،  هزینه

ی باری ایران از طریق فرودگاه ، بیشترین پروازها1400ونقل هوایی بار در این کشور است. در سال  نادرست لجستیکی حمل

های هواپیمایی برای حمل بار و انتخاب نادرست نوع  مهرآباد در پروازهای داخلی انجام شده است. عدم کم هزینه بودن شرکت

                                                      

10
 Transport corridor 
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شود. همچنین، تکمیل نشدن ظرفیت باری  ها و مصرف سوخت می هواپیما نیز از دلایل دیگری است که موجب افزایش هزینه

شود  گردد. بنابراین، توصیه می ونقل هوایی می شده در حمل ر پروازهایشان نیز موجب افزایش هزینه هر تن بار حملهواپیماها د

های  های واسط با همکاری، بهبود لجستیکی و افزایش هماهنگی خود، تا حد امکان هزینه های هواپیمایی و شرکت که شرکت

باشد؛ به این صورت که  از تجربیات کشورهای امارات متحده عربی و قطر میمندی  راهکار دیگر، بهره را کاهش دهد. ونقل حمل

ونقل بار  های حمل های هواپیمایی و یا شرکت واگذاری چندساله به شرکت صورت بهونقل بار آن  فرودگاه یا حتی بخش حمل

های هواپیمایی اجازه  و به شرکتونقل بار شود  تواند باعث تسریع و گسترش در عملیات حمل محلی سپرده شود. این اقدام می

های  تواند ظرفیت ونقل بار فرودگاه انجام دهند. این اقدام می های بخش حمل های لازم را در زیرساخت گذاری دهد تا سرمایه می

 .ونقل هوایی بار کمک کند ونقل بار را افزایش داده و به رشد صنعت حمل حمل

ونقل هوایی نسبت به  شده در حمل انجام شود تا میزان ارزش بار حملشود که مطالعات  در تحقیقات آتی، توصیه می

در  فرودگاه هابیابی  ی در زمینه مکانهای های مختلف مورد بررسی قرار گیرد. همچنین، پژوهش ونقل در شیوه کل هزینه حمل

 .مند گردد ه بهرهحداکثری و بهین صورت بهونقل هوایی بار در جهان  از تجارت حمل ایران ایران انجام شود تا
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