
Civil and Project Journal, 2023, 5(6), 35-44 

https://doi.org/10.22034/cpj.2023.409060.1218  

 

 

 

 

 

 
Case study 

Investigating the Role of Speed Control Cameras in Preventing Traffic Violations 

and Reducing Road Accidents  

(Case Study: Zanjan-Khormadre Transit Axis and Vice Versa) 

Najibeh Azizi
1
, Reza Akbarigheibi

2* 

 

1- Master Student of Road and Transportation, Department of Civil Engineering, Saeb Non-Profit Higher Education 

Institute, Abhar, Zanjan, Iran 

2*- University instructor, Engineering Faculty, Saeb Non-Profit Higher Education Institute, Abhar, Zanjan, Iran  

Received: 15 Agust 2023; Revised: 24 Agust  2023; Accepted: 15 September  2023; Published: 22 September 2023 
 

 

ABSTRACT 
Today, transportation is a category that every person has a direct relationship with, and along with the growth and 

development of cities, the need for public services and facilities has also increased. On the other hand, due to the 

increase in population, the road transport network, as well as vehicles, which have caused serious transportation 

problems such as accidents, traffic and traffic violations, it is necessary for the government's investment policy to 

prioritize the use of solutions in order to reduce accidents and traffic violations. In this research, an attempt was 

made to investigate one of the speed management methods to reduce traffic violations and accidents in the main 

transit axes. In this research, the Zanjan-Khormadre transit axis and vice versa was investigated as the focus of the 

study for the effect of speed control cameras on the prevention of traffic violations and the reduction of road 

accidents, and SPSS software was used to analyze the data. To investigate the relationship between violations, 

accidents and speed control cameras, the significance of Pearson's correlation coefficient and linear regression was 

evaluated. Speed is in the mentioned axis, and also 73% of the reason for the reduction of traffic violations is the 

increase of speed control cameras, on the other hand, 88% of the number of accidents related to speed depends on the 

number of violations caused by speed. As a result, the existence of speed control cameras can be effective as one of 

the most important parts of speed management in all used programs. 
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های کنترل سرعت بر بازدارندگی تخلفات رانندگی و کاهش بررسی نقش تاثیر دوربین

خرمدره و بالعکس( _زنجان  محور ترانزیت: ی)مطالعه مورد:ایتصادفات جاده  

 
*2 رضا اکبری غیبی ،1نجیبه عزیزی  

 دانشجوی کارشناسی ارشد راه و ترابری، گروه مهندسی عمران، موسسه آموزش عالی غیرانتفاعی صائب، ابهر، زنجان، ایران. 1

 ایران زنجان، ابهر، صائب، غیرانتفاعی عالی آموزش موسسه عمران، مهندسی گروه دانشگاه، مدرس. *2
 

1402 شهریور 31 :نیآنلا انتشار تاریخ ؛1402 شهریور 24 :رشیپذ تاریخ ؛1402 شهریور 2 ی:بازنگر تاریخ ؛1402 مرداد 24 :افتیدر تاریخ  

 

   چکیده  
 و خدمات به نیاز شهرها توسعه و رشد موازات به و دارد مستقیم ارتباط آن با نحوی هر فردی بهای است که حمل و نقل مقوله هامروز

که باعث  هینقل لیوسا نیو همچن یاشبکه حمل و نقل جاده ت،یجمع شیبا توجه به افزااز طرفی زایش یافته است. اف نیز همگانی تسهیلات

شده است، ضرورت دارد سیاست سرمایه گذاری حاکم از طرف  ایو تخلفات جاده کیتصادفات، تراف لیحمل و نقل از قب یمشکلات جد

در ای را در الویت قرار دهند. ، بکارگیری راهکارهایی در راستای کاهش تصادفات و تخلفات جادهمدیران و متولیان امر حمل و نقل و ترافیک

 اصلی های ترانزیتمحوردر  جهت کاهش تخلفات و تصادفات رانندگی روش های مدیریت سرعت یکی از این تحقیق تلاش شد تا با بررسی

های کنترل جهت تاثیر دوبین خرمدره و بالعکس به عنوان محور مطالعه _زنجان  تیدر این تحقیق محور ترانز مورد بررسی قرار بگیرد.

و تحلیل داده  برای تجزیه SPSSمورد بررسی قرار گرفت و از نرم افزار  ایو کاهش تصادفات جاده یتخلفات رانندگ یبر بازدارندگ سرعت

از آزمون معنا داری ضریب همبستگی پیرسون  های کنترل سرعتو دوربین تصادفات ،ها استفاده گردید که برای بررسی روابط بین تخلفات

علت کاهش تصادفات، وجود درصد  70که  نتایج نشان دادند، هااز تجزیه و تحلیل داده رسیون خطی مورد ارزیابی قرار گرفت، که پسو رگ

، افزایش دوربین های کنترل رانندگی درصد علت کاهش تخلفات 73و همچنین باشد، های کنترل سرعت در محور مذکور میدوربین

دوربین وجود در نتیجه  .وابسته استناشی از سرعت به تعداد تخلفات  مربوط به سرعت تعداد تصادفاتد درص 88، از طرفی باشدسرعت می

 باشد.های مدیریت سرعت در تمام برنامه های بکار رفته اثر بخش به عنوان یکی از مهمترین بخشتواند میهای کنترل سرعت 

  ای، سرعتتصادفات جادهدوربین کنترل سرعت، تخلفات رانندگی،  کلمات کلیدی:

 Akbari.reza1366@yahoo.comپست الکترونیک نویسنده مسئول : 
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 مقدمه -1

در کشور  درآمده است. ریبه صورت امری اجتناب ناپذ خودروستفاده روزافزون از وسایل نقلیه و ا شیو افزا های ارتباطیراهامروزه با گسترش 

 تیحائز اهم اریبس یمنیلذا مسئله حمل و نقل و ا ردیگ یصورت م یشبکه حمل و نقل جاده ا قیها از طر ییدرصد جابه جا 90ما حدود 

حمل ونقل  یزیراه و برنامه ر یحاکم بر مهندس یاز اصول اساس یکیدر سطح شبکه راه ها  منیکه امروزه موضوع تردد ا یاست به طور

مطالعات  جی(  برگرفته از نتااركیراه )پ یمجمع جهان قاتی. با توجه به تحقشودیم یباعث بروز حوادث ناگوار یمنیا داست و عدم وجو

)شیرمحمدی و  دانند یم هینقل لهیراه و وس طیمح ،یدر تصادفات را شامل عوامل انسان لیو درحال توسعه عوامل دخ افتهیتوسعه  یکشورها

باشد. هر سال بعلت تصادف جاده یدر سراسر جهان م تیعلل مرگ و معلول نیاز مهمتر یکی یاتصادف جادههمچنین  (.1393هری، مظا

کاهش سرعت و در  یبرا رانهیشگیپ یهااقدام نیشوند. بنابرایمعلول م اینفر مجروح  ونیلیم 5نفر در جهان کشته شده و  ونیلیم 2/1 یا

  .((World Health Organization, 2015 باشد یم یضرور اریبس یاکاهش تصادف جاده جهینت

 و زندگی محل مورد در بیشتری انتخاب آزادی و داده کاهش را جغرافیایی هایمحدودیت انسان، خودرو حرکت قابلیت افزایش با واقع در

تصادف ناشی از وجود نقص متقابل آن ها در یک  .است کرده فراهم افراد برای تفریحی و اجتماعی هایفعالیت و ارتباطات برقراریر، کا

حالت مخاطره آمیز است و مادامی که هر یک از این سه عامل وظیفه خود را درست انجام دهند، حادثه ای اتفاق نمی افتد.در میان ارکان 

 75 جادیدر ا ه،ینقل لیدر حرکت وسا انسانی عامل تخلفات که اند،مطالعات نشان دادهاز طرفی اصلی تصادف، انسان قویترین عنصر است. 

 European Transport Safetyدرصد از کل تصادفات مرگبار در اروپا ) 50 ، (Zhanga and et al., 2013) نیدر چ ایدرصد تصادفات جاده

Council, 1999)  متحده نقش دارد  الاتیدر ا یردرصد تصادفات همراه با مرگ و م 56و(Driving, A, 2009). تیها، عدم رعادر بزرگراه 

 ادیبا سرعت ز سهیکه در مقا کندیم جادیرا ا یشتریشده و تصادفات ب یریگ میباعث کاهش فرصت تصم هینقل لیوسا ریفاصله مجاز از سا

در  یدر حال توسعه، با مشکلات جد یاز کشورها یاریبس (BTS. Pocket Guide, 2003) شودیم یشتریباعث خسارات ب هینقل لیوسا

که هر ساله  ایدرصد از کل تلفات جاده 80دهند، که ینشان م گرید یآمارها نیباشند. همچن یمواجه م ایتصادفات جاده شیخصوص افزا

قرن در  میاز ن شیبه دست آمده در طول ب اتی. تجربدهدیرخ م افتهیدر حال توسعه و تازه استقلال  هایکشوردر  وندد،پییبه وقوع م

و در  ندیتعداد خودروها برآ شیتعداد خودرو، به آنها آموخته است که چگونه از عهده مشکلات افزا نیشتریو با ب افتهیتوسعه  یکشورها

و  بیشک تصو یب (.1395)مرادی و همکاران،  یابدمیروز به روز بهبود  یاز سوانح جاده ا یناشتلفات  تیجهان، وضع شرفتهیپ هایکشور

ها و جاده تیفیبا در نظر گرفتن ک کپارچهی کردیرو کیاز  یسرعت به عنوان بخش تیریمد یسرعت، عنصر اصل تیقانون محدود یاجرا

خطر حوادث  زانیدر متوسط سرعت، م شیدرصد افزا کی یازا بهاست.  یدگید بیآس یو آستانه تحمل انسان برا هینقل لیآن، وسا هیحاش

قابل  یاثرگذار ه،ینقل لیکاهش اندك در سرعت وسا ی. حتابدییم شیسه درصد افزا دیشد یهایدگید بیمنجر به فوت چهار درصد و آس

های مدیریت سرعت از قبیل در نتیجه ضرورت استفاده از روش دارد. دیشد یهاتیبر کاهش خطر حوادث کشنده و مصدوم یاملاحظه

 مهمی محسوب گردد. تواند در راستای کاهش تصادفات عاملهای کنترل سرعت میاستفاده از دوربین

 های دوربین استفاده از شود، موضوع می رانندگان از زیادی مرگ باعث سالیانه که رانندگی تصادفات زیاد وقوع دلیل به نیز ایران کشور در

در این  .است گرفته قرار کار در دستور پیش سال چند از ای جاده تصادفات کاهش در تاثیرگذار عوامل از یکی عنوان به سرعت کنترل

زنجان  تیمحور ترانزای در و کاهش تصادفات جاده یتخلفات رانندگ یکنترل سرعت بر بازدارندگ هاینیدورب رینقش تاث یبررستحقیق به 

ی معنا داری شود که بین دوربین کنترل سرعت و کاهش تصادفات رابطهپرداخته شده است. لذا آنچه در تصور می خرمدره و بالعکس _

 ی مثبت وجود دارد. . از طرفی بین دوربین کنترل سرعت و کاهش تخلفات رانندگی رابطهوجود دارد

https://doi.org/10.22034/cpj.2023.409060.1218
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 پیشینه پژوهش -2

 

از آنجا که عامل اصلی آمار بالای تصادف رانندگی در اغلب کشورها تخلفات رانندگان استت، امتروزه در کشتورهای پیشترفته بترای کتاهش       

ترین رفتار راننتدگان نیتز    شود تا کوچک می  ای استفاده های پیشرفته ار سنگین، از فناوریهای بسی ای در کنار جریمه تلفات و خسارات جاده

  های کنترل سرعت، دراین میان نقش اساسی دارد. تحت نظر قرار گیرد و دوربین

 کشتور در حتال توستعه    کیسرعت ثابت در  نیدورب کیتراف یاجرا ستمیس یاثربخشبه بررسی  2023و همکاران در سال  1شاباناز این رو 

سترعت   یهتا نیاست. استتفاده از دوربت   افتهیسرعت کاهش  تیمحدود شیمطالعه نشان داد که درصد رانندگان تندرو با افزا نیاپرداختند. 

د با وجو یثابت کاهش دهد. درصد سرعت رانندگان حت نیدورب یدرصد در مکان ها 15و  7 زانیم بهسرعت سفر را  نیانگیتواند میثابت م

در  لتومتر یک 120سرعت  تیبا محدود ییهاسرعت ثابت به جاده یهانیاعمال دورب ریدرصد بود. تاث 18تا  4 نیکنترل سرعت ب یهانیدورب

پتر   یهتا کتم سترعت استت. در جتاده     یهاکنترل سرعت ثابت در جاده یهانیورببا نصب د تیاولو ج،یشود. بر اساس نتایساعت محدود م

 یژگت یوبته بررستی    2022در ستال  2. از طرفی پترو و سویستتونوا  (Shaaban et al, 2023) در نظر گرفته شود یگرید یهاروش دیسرعت با

را  یآمتار  یهتا مطالعه داده نیهدف از اپرداختند.  تخلف از سرعت لمیجاده و آمار ضبط عکس و ف یمنی: ایرفتار رانندگان روس یفصل یها

و  هیت ( است. تجز2020 الی 2016) یتخلفات رانندگ لمیضبط عکس وف تیقابل یدارا نیدورب یروس ستمیتوسعه س ییایدهد که پویارائه م

اول  ه،یروس ونیدراسدر ف کیسرعت تراف تینقض محدود ینشان دادند، رشد مداوم آمار عموم جیانجام شد. نتا یها بصورت فصلداده لیتحل

تخلف از  یهامهیجر شیافزا نیاز تخلفات سرعت همراه است. همچن لمیضبط عکس و ف یبرا یفن یهاتعداد کل مجتمع شیاز همه، با افزا

 یمتاه هتا   یماه از سال معمتول استت، بته استتثنا     9 یشده برا افتی یدهد. وابستگیرا کاهش م یاسرعت مجاز، تعداد کل تصادفات جاده

 (. Petrov and Svistunova, 2022) ابستانت

 کارشتناس سرعت متوسط در کاهش تصتادفات بزرگتراه: شتواهد از     یاجرا یها ستمیس ریتأثبه بررسی  2019در سال  3همچنین بوراساتی

منجر به کاهش تصتادفات کتل و مرگبتار در     یمنیا کارشناسبود که  یزانیم یتجرب شیمطالعه آزما نیهدف از اپرداختند.  ییایتالیا یمنیا

مجموعته داده پانتل    کیاز  ستفادهها را با ا تفاوت افتهی میتعم نیتخم کیکار،  نیانجام ا یشد. برا 2017-2001در دوره  ایتالیا یها بزرگراه

 یشتبه تجربت   طیمحت  کیت عتوار  در   یدارا یهتا  بزرگتراه  یهتا  تصادفات نتاهمگن در تمتام بختش    یها که از داده شدفرد انجام  منحصربه

بتا   یابتزار  ریت متغ یاستتراتژ  کی، از Safety Tutor یها تیسا یتصادف ریغ یریبالقوه قرارگ ییمقابله با درون زا ی. براکند یم یبردار بهره

در  یکته فنتاور   یزمان یعنیبه بعد ) 2005کنترل شده آن از سال  ازیو صاحبان امت ASPIکه توسط  یبزرگراه یهااستفاده از شبکه بخش

 پوشتش  در ٪10 شیکته افتزا   دریافت گردیتد  یمنیا کارشناس رشیپذ ینیب شیپ یبرا ی. ابزارشدشود، استفاده یم تیریدسترس بود( مد

در  یمنت یا کارشتناس از  یقابل تتوجه  یدال بر اثر عل یکه شواهد حالی در شد، ٪3,9منجر به کاهش متوسط در کل تصادفات  یمنای معلم

 نیدوربت  ریتتاث  یبررست اکبری غیبی و نظریان به بررسی  1399در سال . (Borsati et al, 2019)کاهش تصادفات منجر به مرگ وجود ندارد 

 68نشتان داد کته    جینتان پرداختند. یقزو -آزاد راه زنجاندر از سرعت  یو تخلفات ناش یکاهش تصادفات جاده ا یکنترل سرعت برو یها

 شیاز سترعت ، افتزا   یتخلفتات ناشت   یرصدد 12کاهش  لیدل نیازسرعت بوده است، همچن یتصادفات به علت تخلفات ناش شیدرصد افزا

 (.1399 ان،یو نظر یبیغ یاکبرکنترل سرعت است ) یها نیدورب
 

 روش تحقیق -3

و بررسی استناد و متدارك    یدانیم قاتیباشد که بر اساس تحق یم یلیتحل یفی( از نوع توص1395-1400ساله ) 6مقطعه  کی پژوهش حاضر

 180محتور متذکور در حتدود     یفاصتله طتول   باشتد.  یخرمدره و بالعکس مت  -زنجان تیصورت گرفته است. منطقه مورد مطالعه محور ترانز

راهتور  ابهر و خرمدره و معاونتت   یاستان زنجان و شهرستان ها ایاست.  در این رابطه از اطلاعات موجود در اداره حمل و نقل جاده لومتریک

                                                 
1 Shaaban 
2 Petrov and Svistunova 
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از مقالات، پایان نامه ها، مجلات و نشریات و سایتهای معتبر استفاده گردیده است کته پتس    نیناجا و پلیس راه استخراج شده است و همچن

م با استتفاده از نتر   قیتحق یها هیفرض یاطلاعات از موارد مذکور و با استناد به آمار تصادفات موجود در آزادراه مذکور به بررس یاز جمع آور

 روابتط  تعیتین  و بررستی  دنبال به تحقیق این کمی است، بصورت که موجود هایداده به توجه با همچنینپرداخته خواهد شد.  SPSS افزار

اطلاعتات   به توجه با پژوهش این است. شده استفاده رابطه سنجش برای (P) پیرسون همبستگی ضریب از. باشدمی پژوهش متغیرهای بین

 :است پرداخته زیر فرضیه بررسی هبدر محور مذکور بدست آمده 

 :اندشده تعریف( 1) رابطه صورت به یک و صفر هایفر  ها،فرضیه کلیه بررسی در

{
𝐇𝟎: 𝛒 = 𝟎 
𝐇𝟏: 𝛒 ≠ 𝟎 

  رابطه(1)                      

 .است H1و  H0 صورت به هافر  تعریف همچنین. است متغیر دو بین همبستگی ضریب ρ آن در که

 دهد.را نشان می خرمدره و بالعکس _زنجان  حور ترانزیتم 1شکل 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 خرمدره و بالعکس _زنجان  : محور ترانزیت1شکل

در سال های  رمجازیتعداد تخلفات مربوط به سرعت و فاصله غ رمجاز،یسبقت غ ه،ینقل لیتعداد تصادفات، تعداد وسانمودار زمانی  2در شکل 

 شود.  می مشاهده 1400تا  1395

 

 

 

 

 

 

 

 

 

تا  1395در سال های  رمجازیتعداد تخلفات مربوط به سرعت و فاصله غ رمجاز،یسبقت غ ه،ینقل لیتعداد تصادفات، تعداد وسا: نمودار زمانی 2شکل 

1400 

https://doi.org/10.22034/cpj.2023.409060.1218


  ااکبری غیبی, رض & ,عزیزی, نجیبه / 44-35 (،6)5 ،1402 پروژه، و عمران هینشر
https://doi.org/10.22034/cpj.2023.409060.1218  

 

 

 

40 

 

 و بحث جینتا -4

 شودیکنترل سرعت در محور باعث کاهش تصادفات م نیوجود دروب. 

H0: دار وجود ندارد. یو معن میمستق ریکنترل سرعت و تصادفات، رابطه غ ینهایدورب نیب 

 H1: دار وجود دارد. یو معن میمستق ریکنترل سرعت و تصادفات، رابطه غ ینهایدورب 

 (  ثبت شده است :1نتایج محاسبات در جدول )

 آزمون همبستگی بین  تعداد تخلفات و تصادفات : 1جدول

 متغیر مستقل               

 متغیر وابسته
 دوربین کنترل سرعت

 تصادفات

 -0,837 مقدار ضریب همبستگی

.𝑆𝑖𝑔 0,03 

 6 حجم نمونه

 

𝑺𝒊𝒈می باشد و مقدار   -0,837همانطوری که ملاحظه می شود که ضریب همبستگی بین این دو متغیر برابر  = 𝟎. 𝟎𝟎𝟎 < 𝟎. 𝟎𝟓 

 درصد است . 5بوده که گویای  معناداری این رابطه در سطح خطای 

 .داردمعنی دار وجود  غیر مستقیم و ، رابطهبین دوربینهای کنترل سرعت و تصادفات

متغیر وابسته دوربین  نمودار پراکنش  3 شکل

مستقل تصادفات نشان  کنترل سرعت و متغیر 

گویای وجود رابطه  داده شده است که 

قیم بین خطی غیرمست .این دو متغیر می باشد

 

 

 

 

 

 

 

 

 کنترل سرعت نیمستقل دورب ریوابسته تصادفات و متغ رینمودار پراکنش متغ :3شکل 

 ( توسط متغیر مستقلتصادفاتدرصد از پراکندگی متغیر وابسته ) 70محاسبه شده ، بیانگر آن است که  0,701مقدار ضریب تعیین برابر 

 .توجیه می شود( کنترل سرعت نیدورب)
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 شودیم یکنترل سرعت در محور باعث کاهش تخلفات رانندگ نیوجود دروب. 

 (:1طبق رابطه )

𝐻0   دارد.نمعنی دار وجود  غیر مستقیم و رابطه و تخلفات رانندگی دوربین کنترل سرعت: بین 

 𝐻1  داردمعنی دار وجود  غیر مستقیم و رابطه و تخلفات دوربین کنترل سرعت: بین. 

 

 

 (  ثبت شده است :2نتایج محاسبات در جدول )

 

 تخلفات و دوربینبین  آزمون همبستگی  :2جدول 

 متغیر مستقل                    

 متغیر وابسته
 دوربین کنترل سرعت

تخلفات رانندگی )ستبقت غیرمجتاز ،   

 سرعت غیرمجاز و فاصله غیرمجاز(

 -0,856 مقدار ضریب همبستگی

.𝑆𝑖𝑔 0,03 

 6 نمونهحجم 

 

𝑆𝑖𝑔می باشد و مقتدار    -0,856همانطوری که ملاحظه می شود که ضریب همبستگی بین این دو متغیر برابر  = 0.000 < بتوده   0.05

 درصد است . 5که گویای  معناداری رابطه غیر مستقیم بین دو متغیر  در سطح خطای 

 .داردمعنی دار وجود  غیر مستقیم و ، رابطهبین تخلفات و دوربین

مودار پراکنش متغیر وابسته تخلفات و متغیر مستقل دوربین در شکل زیر  آمده است که گویای وجود رابطه خطتی غیتر مستتقیم    ن 4شکل 

 بین این دو متغیر می باشد.

 

 

 

 

 

 

 

 : نمودارپراکنش متغیر وابسته تعداد تخلفات مربوط به سرعت و متغیر مستقل تعداد دوربین4شکل 

( توسط متغیر مستقل تخلفاتدرصد از پراکندگی متغیر وابسته ) 73محاسبه شده ، بیانگر آن است که  0,73برابر مقدار ضریب تعیین 

 .توجیه می شود (دوربین)
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 ابدییم شیاز سرعت افزا یتخلفات مربوط به سرعت، تصادفات ناش شیبا افزا. 

 (:1طبق رابطه )

𝐻0   دارد.نمعنی دار وجود  مستقیم و از سرعت ، رابطه یتصادفات ناش و تخلفات مربوط به سرعت: بین 

 𝐻1  داردمعنی دار وجود  مستقیم و رابطهو تخلفات رانندگی  دوربین کنترل سرعت: بین. 

 :ثبت شده است 3 نتایج محاسبات در جدول

 

 از سرعت یتصادفات ناش و بین  تخلفات مربوط به سرعت: آزمون همبستگی 3دول ج

 متغیر مستقل                    

 متغیر وابسته
 تخلفات مربوط به سرعت

 از سرعت یتصادفات ناش

 0,943 مقدار ضریب همبستگی

.𝑆𝑖𝑔 0,005 

 6 حجم نمونه

 

𝑆𝑖𝑔می باشد و مقدار 0,943همانطوری که ملاحظه می شود که ضریب همبستگی بین این دو متغیر برابر  = 0.000 < بوده کته   0.05

، درصد است. بین تخلفات ناشی از سترعت و تخلفتات مربتوط بته سترعت      5گویای معناداری رابطه مستقیم بین دو متغیر  در سطح خطای 

 .داردمعنی دار وجود  مستقیم و رابطه

در شکل زیر  آمده است که گویای  تخلفات مربوط به سرعتو متغیر مستقل  از سرعت یتصادفات ناشنمودار پراکنش متغیر وابسته  5شکل 

 .وجود رابطه خطی مستقیم بین این دو متغیر می باشد

 

 

 

 

 

 

 

 

 از سرعت یتصادفات ناشمتغیر مستقل تخلفات مربوط به سرعت و  متغیر وابسته بیننمودارپراکنش متغیر وابسته  :5شکل 

 

( توستط متغیتر   سترعت  تخلفتات درصد از پراکندگی متغیتر وابستته )   88محاسبه شده ، بیانگر آن است که  0,88مقدار ضریب تعیین برابر 

 .توجیه می شود )تصادات مربوط به سرعت(مستقل 
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 یریگ جهینت -5

 

دار وجتود   یو معن میمستق ریکنترل سرعت و تصادفات، رابطه غ هاینیدورب نیدهد که ب یصورت گرفته نشان م لیو تحل هیتجز -1

کنتترل سترعت در محتور باعتث کتاهش       نیکته وجتود دروبت    میدیرست  جهینت نیلازم انجام شده به ا یها یدارد. که پس از بررس

مستقل  ریدرصد از پراکندگی متغیر وابسته )تصادفات( توسط متغ 70بیانگر آن است که  لیو تحل هیتجز جهی. نتشودیتصادفات م

متورد بحتث    قیتحق نیبوده که در ا یگرید یرهایمتغ مانده مربوط به یکنترل سرعت( توجیه می شود و چند درصد باق نی)دورب

 نبوده اند.

که دوربین های کنترل سرعت یکی از موثرترین روش برای کاهش تخلفات است. نتیجه در تجزیه و همچنین نتایج نشان دادند  -2

 .( توجیه می شودنیمستقل )دورب ریدرصد از پراکندگی متغیر وابسته )تخلفات( توسط متغ 73که  بودبیانگر آن تحلیل بیانگر 

درصد از پراکندگی متغیر  88که  بودبیانگر آن در این بخش با توجه به وجود متغیرهای مربوط و تجزیه و تحلیل آنها، نتایج   -3

 .مستقل )تصادات مربوط به سرعت( توجیه می شود ریوابسته )تخلفات سرعت( توسط متغ

و  یراه و مرکتز فرمانتده   سیپلت  یشتده از پاستگاه هتا    یگردآور یقیحق یداده ها یفیتوص لیحاصل از تحل جینتادر حالت کلی،  -4

سترعت بته خصتوص     تیریمتد  ینشان داد که روش هتا  یفرع یها هیفرض لیو تحل هیو تجز یبررس نیو همچن راهور ناجا کنترل

باشتد، البتته    یموثر مت  یجاده ا یدر کاهش تصادف ها یریراه به نحو چشمگ سیکنترل سرعت استفاده شده  در پل یها نیدورب

از تصتادف   یریشتگ یپ یروش ها نیباشد بنابرا یدر وقوع تصادف ها موثر م یعلل و عوامل مختلف دیهمان طور که قبلاً اشاره گرد

کته بتا ورود    دیت ردمشتخص گ  1400تتا   1395آمارها به دست آمده از ستال   سهیکه از مقا یا جهینت یمتنوع خواهد بود ول اریبس

 ریتتاث  نیاستت. همچنت   افتته یتصتادف هتا کتاهش     زانیم یراه، به طور قابل ملاحظه ا سیکنترل سرعت به حوزه پل یها نیدورب

 داشته است. زین یدر کاهش تخلفات رانندگ ییبسزا ریتاث نیهمچن
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