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Abstract:  

The Road Administration is one of the most important organizations in Iran, which is responsible for 

monitoring the safety and health of roads. One of the main issues that this organization faces is road accidents, 

which are one of the main causes of casualties and physical and financial damage in communities. In order to 

reduce accidents, the Road Administration has annual responsibilities. These functions, according to global 

standards, include increased monitoring of drivers, improved traffic systems, driving safety training and 

improved road infrastructure. This study first defined performance indicators and traffic safety and then 

analyzed its results. The analysis of the results of this study shows that despite the positive performance of the 

road organization and the decrease in the number of passengers, an upward trend is still observed in the number 

of accidents and fatalities in traffic accidents on suburban roads. 
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کاهش تصادفات برون افزایش ایمنی و در  یعملکرد سازمان راهدار یبررستحلیل و 

 و ایمنی ترافیک های عملکردی شاخص از با استفاده رانیا یشهر
 

 3داییعلی خ ،2رضا امین ،*1یخان محمد یعل

 
 رانی، تهران ، ا ریرکبیام ی، دانشگاه صنعت یراه و ترابر یارشد مهندس یکارشناس یدانشجو .1*

 ایران، تهران، ریرکبیام یدانشگاه صنعت، حمل و نقل یزیبرنامه ر مهندسی عمرانکارشناس ارشد . 2

 ایران، تهران، نعتی امیرکبیردانشگاه ص، دانشکده مهندسی عمران و محیط زیستو عضو هیئت علمی تمام  استاد. 3

 
 1402  ید 08: ینانتشار آنلا یخ؛ تار1402  ید 08: یرشپذ یخ؛ تار1402آذر  28یبازنگر یخ؛ تار1402آبان  28:یافتدر یختار

 :چکیده

 بر ها را  ها و جاده و سلامت راه تینظارت بر امن تیاست که مسئول ایرانها در ارگان نیاز مهمتر یکی یزمان راهدارسا
تلفات و  یاز علل اصل یکیکه  است یا سازمان با آن مواجه است، تصادفات جاده نیکه ا یاز مسائل اصل یکیدارد. عهده 

 نی. ابر عهده دارد  یهای سالانه مسئولیت یکاهش تصادفات، سازمان راهدار ی. برااستدر جوامع  یو مال یجسم یها بیآس
 یرانندگ یمنیا یها آموزش ،یکیتراف یها ستمینظارت بر رانندگان، بهبود س شیاشامل افزطبق استانداردهای جهانی  عملکردها
های عملکردی و ایمنی ترافیک را تعریف کرده و سپس به  این مطالعه ابتدا شاخص .شود یم یا جاده یها رساختیو بهبود ز

ود عملکرد مثبت سازمان راهداری و دهنده آن است که باوج این مطالعه نشان بررسی نتایج آن پرداخته است. تحلیل نتایج
مشاهده شهری  کاهش تعداد مسافران همچنان سیر صعودی در تعداد تصادفات و تلفات حوادث رانندگی در جاده های برون

 .میشود

 

 :کلیدی کلمات

  .تلفات ،یکیتراف ستمیس ،یمنیا یتصادف، راهکارها ،یسازمان راهدار 
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 مقدمه -1

. است مهم بسیار کشور، هر های زیرساخت ترین مهم از یکی عنوان به ای جاده ونقل حمل سیستم ؤثرم مدیریت و ریزی برنامه 

 های زیرساخت نامناسب توسعه و موتوری نقلیه وسایل افزایش به باتوجه. است ها راه ایمنی سیستم، این ابعاد ترین مهم از یکی

های مرگ و  ترین علت ای یکی از مهم صدمات جاده(. 201۷مکاران،ه و آقاجانی) است افزایش حال در ای جاده صدمات ای، جاده

ومیر در جهان باشد  ای هفتمین علت مرگ تلفات جاده 2030شود تا سال  بینی می آسیب در سراسر جهان است. پیش

توجهی درد و  ل(. علاوه بر میزان صدمات و تلفات ناشی از تصادفات رانندگی، هر تصادف میزان قاب2014و همکاران،  1)منرینگ

 (.2023رنج عاطفی و همچنین میلیاردها دلار هزینه پزشکی به همراه دارد )شفایی املشی و همکاران،

میلیون نفر در سراسر جهان جان خود را بر اثر  1.35حدود  2018[ در سال 2بنا بر گزارش سازمان بهداشت جهانی ]

ساله است. میزان این 2۹تا  5ای در حال حاضر علت اصلی مرگ افراد  هاند. همچنین تصادفات جاد داده ای ازدست تصادفات جاده

ومیر ناشی از  تر است. طبق این گزارش، متوسط نرخ مرگ توجه توسعه مانند ایران قابل ومیرها در کشورهای درحال مرگ

ن این نرخ برای که میانگی در هر صدهزار نفر جمعیت است درحالی 2۷.5توسعه  ای در کشورهای درحال تصادفات جاده

سازمان  2015طی گزارش سال (. 2018در هر صدهزار نفر جمعیت است )سازمان بهداشت جهانی، 8.5یافته  کشورهای توسعه

در هر صدهزار نفر گزارش شده است )سازمان  32.1ای  ومیر ایرانیان بر اثر تصادفات جاده ها، تعداد مرگ جهانی ایمنی راه

 (.2018بهداشت جهانی، 

یافته است. این آمار که از میانگین  درصد افزایش ۹آمار تلفات حوادث رانندگی، حدود  1400الی  13۹8های  لطی سا

اجرا در خصوص ایمنی  ریزی صحیح و قابل دهنده وضعیت بحرانی ایران بوده و ضرورت برنامه جهانی نیز بالاتر است، نشان

نفر بر اثر  463هزار و  ۷8در مجموع  1401تا  13۹5در ایران از سال  (.2021دهد )رضازاده و همکاران،  ای را نشان می جاده

مشخص شده است. بر اساس گزارش سازمان بهداشت  1 شکلاند که در  داده حوادث رانندگی در کشور جانشان را ازدست

شته است )سازمان کشور قرار دا 1۷5از  113نفر جمعیت در رتبه  100٬000مرگ در هر  20.5جهانی، ایران با برآورد نرخ 

 (.2018بهداشت جهانی، 

 

 

 1۴۰1تا  13۹5از سال  یا شدگان تصادفات جاده نمودار تعداد کشته: 1شکل 

                                                      

1 Mannering 
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ای یک دلیل چندعاملی است، شناسایی دلایل و بررسی دقیق وضعیت فعلی گامی اساسی در  که تصادفات جاده ازآنجایی

 (.2023شود )شفایی املشی و همکاران، ها میسر نمی و مدیریت آن ریزی کاهش و کنترل حوادث است که بدون آن برنامه

بندی آنها در سه دسته شد و برای هرکدام ضریب وزنی در  عامل مؤثر بر تصادفات موفق به دست 2۹با بررسی  ، 2اجاستین 

 (.2014گل و کیومرثی، اند )برگ آورده شده 1نظر گرفت که در جدول 

 صادفاتوزن عوامل مختلف در ت: 1 جدول

 وزن به  دست آمده فاکتور

 0.81۹ راننده

 0.004 خودرو

 0.1۷۷ راه
 

 

 یتصادف و پس از تصادف برا نیاز تصادف، ح شیپ 2طبق جدول  یفاز مطالعات سه 3هدن  سماتری اساس بر 

بهتر  میشانس تفه سیهر خانه از ماتر ک،ینامید ستمیس نی. طبق ا(2004)سازمان بهداشت جهانی ، شود یم فیمطالعات تعر

جراحات وارده به وجود  ترا بر تعداد تصادفات و شد هینقل لهیوس وابسته به جاده و وابسته به ،یرفتار یفاکتورها ریتأث

 .(2014)موری و همکاران ، آورد یم

 ماتریس هدن:  2 جدول

 فاکتور

 فاز مطالعاتی
 راه و محیط

وسیله نقلیه/ 

 تجهیزات
 انسان

 اطلاعات سیستم روشنایی طراحی محیط جاده

 پیش از تصادف تقویت ایمنی و آگاهی
 رفتار سیستم ترمز محدودیت سرعت

 تسهیلات عابر پیاده
 ناتوانی جسمی امکان کنترل وسیله

 نظارت پلیس کنترل سرعت

 ابزار حفاظتی

 جلوگیری از اشغال معبر

 حین تصادف کاهش شدت جراحات اعمال محدودیت
 منیتجهیزات ای

طراحی پیشگیرانه 

 تصادف

 مهارت کمک های اولیه سهولت دست رسی تسهیلات نجات

 بعد از تصادف تقویت زندگی
 خطر آتش سوزی ازدحام

دسترسی به نیاز های 

 پزشکی
 

 

 

                                                      

2 Justina 
3 Hadden 
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ی از کشور ها که بررسی شاخص های مختلف ایمنی در امر تحلیل و ارزیابی تصادفات حائز اهمیت است ، در بسیار آنجایی از

گرفته است اما در  یافته ، شاخص های گوناگونی معرفی شده و تحقیقات بسیاری درمورد وضعیت ایمنی جاده ها انجام توسعه

 (.2023مورد وضعیت ایران میزان این موارد بسیار کم است و درک شرایط موجود را سخت تر کرده است )توکلی و همکاران ، 

ها بر  هرکدام از مؤلفه ریعملکرد و تأث یبه بررس یسازمان راهدار یمنتشر شده از سو یها آماره مقاله با استناد بر نای در

 .پرداخته شده استتلفات  زانیتعداد تصادفات و م زانیم

 

 پیشینه تحقیق - 2

کته   ها بوده استت  از پژوهش یاریعوامل مؤثر بر مجموع تلفات و تصادفات، موضوع بس بررسی حاضر حال تا گذشته از 

 .میکن یاز آنها را ذکر م یبرخ

تصادفات  زانیم نیتخم یبرا یبه طرح یمنف یا و دوجمله 5پواسون یها مدل یبا بررس (1۹۹5و همکاران ) 4شانکار 

 .دیرس

 نیا ینرخ تصادفات پرداخت. ط یها به بررس قوس یو طرح هندس یکیتراف انیجر یبا بررس ، (1۹۹8)6برزجی 

تلفات و نرخ تصادفات رابطه  زانیبا م ریمس یدر سال، طول قطعه و انحنا ۷روزانه کیتراف نینگایمطالعات مشخص شد که م

 .دارد میمستق

 یمنابع آمار یریکارگ و به یکیتراف اتیاز مشخصات مکان و خصوص یتابع فیبا تعر( 1۹۹۹) و همکاران8 هاروود 

 .دینما فیتصادفات را تعراز  یتلفات ناش زانیگوناگون، موفق شد نرخ تصادفات سالانه و م

و  کیتراف انیسرعت جر نیرابطه ب یموفق به معرف (1۹۹۹و همکاران)۹یبا استفاده از مدل پواسون، الجناح گرید بار 

مختلف آن را ارائه نمود.  هیدر دو ناح یساز آزاد شد و با مدل کیتراف طیشدگان تصادفات در شرا و کشته نیمجموع مجروح

( طی بررسی های 2012) 11و یانیس 10گراهام .دارد میمستقتلفات رابطه  زانیبا م نیسنگ هینقل لیوسا رابطه، تعداد نیا یط

نوع برخورد و هوایی ،  و وضعیت آبای در خارج محدوده های شهری را وابسته به  ثر بر شدت تصادفات جادهؤخود عوامل م

 سرعت معرفی کردند.

کند.  قیتلفات را تحق زانیسن رانندگان بر م ریتوانست تأث ،یمنف یا دوجملهمدل  یریکارگ با به (1۹۹۹و همکاران)12دابسن 

 ی)بازه سن سال انیاز زنان م شتریسال( سه برابر ب 23تا  18 یتصادف زنان جوان )بازه سن زانیمشخص شد م قیتحق نیا یط

 اغلب تر مسن رانندگان برخورد ن،جوا رانندگان برخلاف که کردند ( بررسی2006) 14کوپل و 13لنگفورد .سال( است 50تا  45

 هنگام پیچیدن آنها میشود. و ها تقاطع در راننده خطای شامل

                                                      

4 Shankar 
5  Zero-inflated 
6  Gebers 
7  AADT 
8  Harwood 

9  Aljanahi 
10 Graham 
11 Yannis 
12  Dobson 

13 Langford 
14 Kopple 
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وسایل نقلیه عامل مهم دیگری است که طی پژوهش ها مشخص شد ایمن بودن ، نوع و سن وسیله نقلیه از مهمترین 

و 16()ژائی 2003و همکاران ،  15باشد )بلوزمؤثر پارامتر هایی هستند که میتوانند بر شدت تصادفات و خسارات ناشی از آن 

بر احتمال وقوع تصادفات با مدل  هینقل لینوع وسا ریثأت یابیارز( به 2023)و همکاران دیام الله یفرهمچنین  (.201۹همکاران،

 پرداختند. یا جمله چند تیلوج

 نییو تع رانیا یشهر برون یها در جاده هینقل لیمجموع تعداد تلفات تصادفات وسا یفیمدل توص رامونیپ یمطالعات ران،یا در

فخاریان و )ارائه شد کیونقل و تراف حمل یالملل نیکنفرانس ب نیازدهمیانجام شد که در  13۹0وزن علت وقوع تصادف در سال 

 (.2012، مقدس نژاد

منجر به حوادث ( به بررسی متغیر های موثر بر شدت تصادفات با تمرکز بر روی خطای انسانی که 2006)18و وانگ 1۷چانگ

 رانندگی میشد ، پرداختند.
بندی مطالعات پیشین جمع:  3 جدول  

 موضوع تحقیق سال تحقیق نویسندگان

 1۹۹5 شانکار و همکاران
 نیتخم یبرا یمنف یا پواسون  و دوجمله یها مدل یبررس

 تصادفات زانیم

 ها در تصادفات قوس یو طرح هندس یکیتراف انیجر یبررس 1۹۹8 برزیج

 از آن یخسارات ناش زانینرخ تصادفات سالانه و م نیتابع تخم 1۹۹۹ روود و همکارانها

 1۹۹۹ و همکاران یالجناح
و  نیو مجموع مجروح کیتراف انیسرعت جر نیرابطه ب

 آزاد با مدل پواسون کیتراف طیشدگان تصادفات در شرا کشته

 1۹۹۹ دابسن و همکاران
 زانیسن رانندگان بر م ریتأث یبررس یبرا یمنف یا مدل دوجمله

 تلفات

 آن در تصادفات ریو تاث هینقل لیو سن وسا تیفیک یبررس 2003 بلوز و همکاران

 موثر بر شدت تصادفات یرهایمتغ یبررس 2006 چانگ و وانگ

 عوامل خطر در تصادفات رانندگان مسن تر یبررس 2006 لنگفورد و کوپل

 2012 و مقدس نژاد انیفخار
در  هینقل لیجموع تعداد تلفات تصادفات وسام یفیمدل توص

 رانیا یشهر برون یها جاده

 یعوامل موثر بر شدت تصادفات جاده ا 2012 گراهام و یانیس

 آن در تصادفات ریو تاث هینقل لیو سن وسا تیفیک یبررس 201۹ و همکاران یژائ

 2023 و همکاران دیام الله یفر
 حتمال وقوع تصادفات با مدلبر ا هینقل لینوع وسا ریتاث یابیارز

 یچند جمله ا تیلوج
 

 

 

 

 

                                                      

15 Blows 
16 Zhai 
17 Chang 
18 Wang 
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 روش تحقیق – 3

 ی. برامیهست رانیا یها راه تیسالانه وضع یبررس ازمندیموجود، ن طیو درک شرا یمنیا تیفیمنظور بهبود ک به  

وع راه آزادراه، بزرگراه و ، طول سه ن1401 یال 13۹5سازمان از سال  یبه سالنامه آمار باتوجه ،یعملکرد سازمان راهدار یبررس

 2آمده است. در شکل  4که در جدول  میریگ یدر نظر م لومتریبر حسب ک یشهر برون یها عنوان طول کل راه را به یراه اصل

که  کیتراف یمنیمطالعه، شاخص ا نیداشته است. در ا شیکشور افزا یها هر ساله طول راه دهد یها نشان م راه یطول تجمع

است،  ریمس لومتریک کیهر  در یشهر شدگان تصادفات برون تعداد کشته انگریها به طول راه که ب اد کشتهشامل نسبت تعد

به طول راه، نسبت تعداد  سیتعداد تخلف رانندگان که ثبت شده توسط پل انگریها که ب نسبت تعداد تخلفات به طول راه

تعداد  انگریها در روز که ب است و تعداد کشته لومتریک کیدر هر  یشهر تعداد تصادفات برون انگریها که ب تصادفات به طول راه

 ،یا جاده زاتیو تجه ساتیشامل شاخص تأس یدر هر روز است، است. شاخص عملکرد یشهر تصادفات برون گانشد کشته

 .شود یونقل هوشمند م راه، شاخص آموزش و شاخص حمل یساز منیشاخص ا

 هر سال  در کیلومتراژ راه های ایران:  3 جدول

 راه اصلی بزرگراه آزاد راه سال

13۹5 2401 16627 25538 

13۹6 2401 16820 25866 

13۹۷ 2401 18122 25814 

13۹8 2503 18122 25814 

13۹۹ 2726 19282 25193 

1400 2793 19894 25276 

1401 2813 20312 26012 
 

 

 

 1۴۰1تا  13۹5از سال  لومترطول کل راه های برون شهری بر حسب کینمودار : 2شکل 
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 ها تحلیل داده – ۴

 شاخص ایمنی ترافیک -1-۴

آورده شده  4شده در جدول  فی(، تعر2023و همکاران ) زاده هیبه پژوهش فق باتوجه قیکه در روش تحق های شاخص 

، شاخص نسبت 4ر شکل ها در روز د ، شاخص تعداد کشته3ها به طول راه در شکل  است. در ادامه شاخص نسبت تعداد کشته

ها  شکل نیآمده است که از ا 6تخلفات به طول راه در شکل  دادو شاخص نسبت تع 5ها در شکل  تعداد تصادفات به طول راه

 استفاده شده است. رانیا یمنیشاخص ا یبررس یبرا

 

 

 شاخص ایمنی ترافیک ایران در  هر سال:  3 جدول

 سال

نسبت تعداد تخلفات 

 به طول راه

 اد / کیلومتر()تعد

نسبت تعداد تصادفات 

 به طول راه

 / کیلومتر( عداد)ت

 ها در روز تعداد کشته

 )نفر/روز(

نسبت تعداد 

 ها به طول راه کشته

 )نفر / کیلومتر(

13۹5 1.300۹ 0.0022۹ 2۹ 0.233۹ 

13۹6 1.40۷۷ 0.00268 2۹ 0.2384 

13۹۷ 1.2601 0.00328 30 0.2380 

13۹8 1.4215 0.00345 31 0.2408 

13۹۹ 1.31۷۷ 0.002۷1 28 0.212۹ 

1400 1.3340 0.00315 31 0.23۹3 

1401 1.4655 0.002۷5 3۷ 0.2۷56 
 

 

 

 

 

 
 ها در روز : شاخص تعداد کشته4شکل   ها به طول راه نسبت تعداد کشتهشاخص : 3شکل
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 تعداد تخلفات به طول راه: شاخص نسبت 6شکل   : شاخص نسبت تعداد تصادفات به طول راه ها5شکل

 شاخص عملکردی -2-۴

تأسیسات و  است که شامل شاخص 1401تا  13۹5این شاخص که پیرامون عمده فعالیت های سازمان راهداری از سال 

 نقل هوشمند میشود . و سازی راه، شاخص آموزش و شاخص حمل شاخص ایمن ،ای تجهیزات جاده

 ای تأسیسات و تجهیزات جاده شاخص -۴-2-1

ها  حرکت در جاده یساز منیو ا لیتسه یاست که برا زاتیها و تجه از سازه یا شامل مجموعه یا جاده زاتیو تجه ساتتأسی

 .شوند یو نصب م یتصادفات طراح سکیرانندگان و کاهش ر یمنیمنظور بهبود ا به زاتیو تجه ساتیتأس نی. اشوند یاستفاده م

 ورراه در سطح کش های پلیس تعداد پاسگاه -

 انتظامی نیروی ای یگانه استقرار جهت شهری برون های راه مجاورت در که محورهای و ساختمان از ای مجموعه

 قرار مورداستفاده و شده محسوب گشت مجهزهای گروه پشتیبانی مقر عنوان به و گردیده احداث( ناجا راه پلیس)

 و نظارت و واپایش جهت در آن به متصل های هسامان خروجی یا جلو محوطه در شده نصب تجهیزات از و گیرند می

از سال  راه سیپل یها تعداد پاسگاه ۷در شکل .گردد می استفاده عبوری نقلیه وسایل کلیه مرور و عبور ایمنی تأمین

 آمده است. 1401تا  13۹5

 

 1۴۰1تا  13۹5از سال  راه سیپل یها نمودار تعداد پاسگاه: 7شکل 
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 جود در سطح کشورهای فعال مو راهدارخانه -

است که وجود آنها  یراهدار یاتیو کارکنان عمل آلات نیو ماش زاتیجهت استقرار تجه مکانی عنوان به ها راهدارخانه

 ،یفور ،یجار یراهدار ژهیو به یراهدار اتیو سرعت در عمل عیسر یها کشور و لزوم واکنش یها طول راه یبه گستردگ باتوجه

کنندگان از راه در  حفظ و نجات جان استفاده یعوامل در راستا نیتر و از مهم دهبو یاتیح یامر ،یزمستان یو راهدار یاضطرار

فعال  یها تعداد راهدارخانه 8در شکل  مسدود در اثر بوف، بوران و... است. یها راه ییبازگشا ،یو نامناسب جو یاضطرار طیشرا

 آمده است. 1401تا  13۹5موجود در سطح کشور از سال 

 

 1۴۰1تا  13۹5از سال  فعال موجود در سطح کشور یها تعداد راهدارخانهنمودار : 8کل ش

 

 
 1۴۰1تا پایان سال  راهدارخانه های فعال موجود در سطح کشورنمودار تعداد :  ۹شکل 

 

 آلات و تجهیزات راهداری موجود در سطح کشور ماشین -

 2000 حمل بار آنها تیمحدود دارند و حداکثر ظرف یها یسبک که کاربر آلات نیشامل ماش یراهدار های خودرو

 تیدارند و حداکثر ظرف یمتنوع یها یهستند که کاربر یلیعموماً گازوئ ییکه خودروها نیسنگ مهیاست، ن لوگرمیک

 یها یهستند که کاربر یلیعموماً گازوئ ییکه خودروها نیسنگ آلات نیاست و ماش لوگرمیک 35000حمل بار آنها 

آلات و تجهیزات راهداری  ماشینتعداد  10در شکل  است. تبر ساع لومتریک 45دارند و حداکثر سرعت آنها  یا ژهیو

 آمده است. 1401تا  13۹5در سطح کشور از سال موجود 

 .شوند یحمل م آلات نیدارند و معمولاً توسط ماش یمتنوع یها یهستند که کاربر ییها دستگاه یراهدار زاتتجهی  
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 1۴۰1تا  13۹5از سال  در سطح کشورآلات و تجهیزات راهداری موجود  ماشینتعداد مودار ن: 8شکل 

 کشور سطح در فعال سنگین خودروهای مکانیزه فنی معاینه مراکز -

ای است شامل ساختمان، محوطه و سالن تست که به تجهیزات خاص مربوط به بخش فنی وسایل نقلیه  مجموعه

های مختلف وسایل  مدیران فنی مراکز با به رهگیری از تجهیزات مورد اشاره آزمودنسنگین مجهز گردیده و توسط 

ها، موتور و... مورد آزمایش و تست فنی قرار گرفته و در  ها، لاستیک سنگین شامل ترمزها، چراغ نقلیه سنگین و نیمه

ماهه در مرکز  اعتبار ششهای مختلف برای وسایل نقلیه برچسب معاینه فنی با  صورت صحت عملکرد مناسب قسمت

تا  13۹5از سال  کشور سطح در فعال سنگین خودروهای مکانیزه فنی معاینه مراکزتعداد  11در شکل  گردد. صادر می

 آمده است. 1401

 

 1۴۰1تا  13۹5از سال  کشور سطح در فعال سنگین خودروهای مکانیزه فنی معاینه مراکزنمودار تعداد : 11شکل

 

 زی راهایمن سا -۴-2-2

ونقل انجام داده  هایی در زمینه حمل های اجرایی و آموزش ها، سازمان راهداری مجموعه فعالیت سازی راه رای ایمنب

 آید. حساب می است که از وظایف اصلی این سازمان به
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 کشور های جاده در شده رفع پرحادثه نقاط -

توجه  ترین تعداد تصادفات خسارتی، جرحی و فوتی قابلساله دارای بیش ( در بازه زمانی سه1نقاطی که بر اساس رابطه )

 باشند.

 (1 )P=1/2x + 3y + 9z 

x  =تعداد فقره تصادفات خسارتی 

y تعداد فقره تصادفات جرحی = 

z تعداد فقره تصادفات فوتی = 

 

 آمده است. 1401تا  13۹5از سال نقاط پرحادثه رفع شده در جاده های کشورتعداد  12در شکل 

 

 1۴۰1تا  13۹5از سال نقاط پرحادثه رفع شده در جاده های کشورنمودار تعداد : 12لشک

 

 1۴۰1سال  نقاط پر حادثه رفع شده در جاده های کشور درنمودار تعداد :  13شکل
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-  

 کشور شریانی و اصلی راههای آسفالت آسفالت و روکش پخش عملکرد -

 یانیو شر یاصل یها به پخش آسفالت و روکش راه میتوان یست مبوده ا یکه عملکرد سازمان، کاهش یاز جمله موارد

سن  شیبه افزا راه باتوجه سیو سرو یفیسطح ک شیبه افزا ازیها و ن سالانه طول راه شیبه افزا اشاره کرد. باتوجه

تناژ  14در شکل  .میها داشته باش بخش نیدر ا تیفعال یتوجه قابل زانیکه هرسال م میهست نیا ازمندین ،یروساز

روکش  راه کل طول 15)بر حسب هزار تن( و در شکل  1401تا  13۹5از سال  کشور سطح در آسفالت پخش شده

 آمده است. 1401تا  13۹5از سال  کشور سطح در شده آسفالتی
 

ها را به هم متصل میکند . در سال  ها و شهرستان ی طولانی و پیوسته دارد که بیشتر شهرا ایران یک سیستم جاده

 .% آنها روکش آسفالتی داشتند )اقاجانی و همکاران(۷3کیلومتر جاده که  221000، ایران دارای  13۹5

 

 

 

 کشور سطح در تناژ آسفالت پخش شدهنمودار :  1۴شکل 

 )بر حسب هزار تن( 1۴۰1تا  13۹5از سال 

 سطح در روکش شده آسفالتی راه کل طولنمودار :  15شکل  

 1۴۰1تا  13۹5از سال  کشور

 نصب تجهیزات ایمنی راه ها در محور های شریانی -

برای بهبود عملکرد و افزایش آگاهی رانندگان و همچنین افزایش ایمنی مسیر ، سازمان راهداری موظف به اجرای 

نما ، نصب حفاظ )از قبیل گاردریل ، نیوجرسی و ...( و همچنین  تجهیزات ایمنی است . نصب علائم اخطاری ، مسیر

 کشی در محور های شریانی از جمله این کارها است. طاجرای خ

 

 

 

تعداد نصب علائم اخطاری ، مسیر نما و ... نمودار :  16 شکل

 )بر حسب هزار عدد( 1۴۰1تا  13۹5از سال  کشور سطح در

از  کشور سطح درطول حفاظ نصب شده  نمودار :  17شکل  

 )کیلومتر( 1۴۰1تا  13۹5سال 
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 نقل آموزش حمل و -۴-2-3

 یها عنوان گروه ( بهییو راهنما ییآموزان مقاطع ابتدا دانش تیبر آموزش کودکان و نوجوانان )با اولو دیطرح با تأک نای

محدوده  یکیزیف یساز منیدرازمدت در سه بخش آموزش، ا یط کیو توسعه فرهنگ تراف یمنیا شیجهت افزا هیپا

و از سال  لانیدر استان گ یشیبه طور آزما 13۷8از سال  یشهر رونب یها در راه یمنیا زاتیتجه یریکارگ مدارس و به

 درعملکرد آموزش بخش حمل و نقل  1۷در شکل  کشور به مرحله اجرا در آمد. یها رسماً در کل استان زین 1380

 آمده است. 1401تا  13۹5از سال  کشور سطح

 

 

 1۴۰1تا  13۹5از سال  کشور سطح درهزار نفر، ساعت آموزش بخش حمل و نقل نمودار : 17شکل

 

 1۴۰1 عملکرد کل آموزش بخش حمل و نقل در سالنمودار :   18شکل 
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 حمل و نقل هوشمند -۴-2-۴

 یها ستمیس ،یسازمان راهدار نهی. در زمشود یاحساس م شیازپ شیب نینو یها یلزوم استفاده از فناور ،یفناّور شرفتپی با

 است: ریاست که شامل موارد زونقل هوشمند را بکار گرفته  حمل

 :  1۹دوربین ثبت تخلف سرعت ثابت  (1

راهکار  کیعنوان  ثبت تخلف سرعت به یها نیاستفاده از انواع دورب یها از روش یکیسرعت،  منفی اثرات کنترل منظور به 

 مورداستفاده قرار گرفته است. ایدن یاز کشورها یاریو بازدارنده است که در بس ینظارت

 :  2۰ین در حال حرکت سیستم توز (2

 ها ستمیس نی. اباشند یرا دارا م ریبه توقف آنها در طول مس ازیبدون ن هینقل لیوسا نیتوز تیهستند که قابل ییها ستمسی 

روش تخلفات  نی. در اآورند یجداگانه فراهم م یبه توقف در محوطها ازیرا بدون ن هینقل لیوسا وستهیمستمر و پ نیامکان توز

 ی( توسط سنسورهاهینقل لهیمحورها و وزن کل وس گروه ،یحرکت )شامل وزن بارمحور نیح در هینقل لیافه بار وسااض مربوط به

متخلف  هینقل لیبا وسا یو مقررات وزارت راه و شهرساز نیشده و مطابق قوان ییسطح جاده ثبت و شناسا در شده هیتعب

 برخورد خواهد شد.

 
 : (VMS) 21متغیر نما پیام تابلو (3

 رد،یگ یمورداستفاده قرار م زیخ پرتردد و حادثه یها و مباد در سطح جاده یکیتراف یها امیپ شینما یتابلوها برا نیا 

و  یمنیا یها هیتوص ک،یتراف ینیجاده، سنگ تیفیمربوط به ک یها غامیپ هیکل نیارتباط با مرکز کنترل را داراست؛ بنابرا تیقابل

فرهنگ  نیجاده و همچن یمنیا بیبه تابلو ارسال کرد تا با استفاده از آن، ضر یمقتض یها در زمان توان یرا م گریموارد د

 .ابدیارتقا  یرانندگ

 
 ( :VSL) 22متغیر نما سرعت تابلو (۴

 طیتابلوها در شرا نیا یصورت خودکار بر رو شده )نور رطوبت( و سرعت مجاز به ینیب شیپ سنسورهای وجود به باتوجه 

  .دینما یانیکنندگان از جاده کمک شا فادهبه است تواند یموجود، م
 :23تصویری  نظارت دوربین (5

ها را  راه نیآنلا رینصب شده و انتقال تصو یمخابرات یها دکل ی(: که غالباً بر رویریصرفاً نظارت تصو یها نی)دورب تسای - 

 .دهد یانجام م یا به کاربران جاده یبعد یرسان ها جهت اطلاع راه تیریبه مرکز مد

مشاهده  ازیبدون ن AID (Automatic Insident Detection) یهوشمند با تکنولوژ یرینظارت تصو یها نیدورب تیسا - 

 .دهد یرا انجام م یریپردازش تصو یها ستمیتوسط س یشناسائ ،یبصر میمستق

 آمده است. 1401تا  13۹5نمودار تجمعی فناوری های نوین استفاده شده توسط سازمان راهداری از سال  20در شکل 

                                                      

19 Fixed Speed Camera 

20 Weigh in Motion System 

21 variable message signs 
22 variable speed limit 
23 Monitoring Camera 



محمدی ، رضا امین ، علی خدایی علی خان / 81-64 (،11)5 ،1402 پروژه، و عمران هینشر  

۷۹ 

 
 1۴۰1تا  13۹5نمودار تجمعی فناوری های نوین استفاده شده توسط سازمان راهداری از سال :   2۰شکل 

 

 

 

 1۴۰1 در سال کشور سطح در محل نصب دوربین های تردد شمار:  21شکل 
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 نتیجه گیری -5

دهنده این است که طی  له بود ، نشانبررسی شاخص های ایمنی ترافیک و عملکردی که مبنای مقایسه در این مقا

با وجود موفقیت و رشد شاخص عملکردی سازمان راهداری و انجام مناسب  1401الی  13۹5سال های پژوهش یعنی از سال 

کیفیت میزان ای هستیم که به طبع  شدگان جاده وظایف مربوطه ، همچنان شاهد افزایش آمار تصادفات رانندگی و تعداد کشته

 کاهش پیدا میکند. ی ترافیک در ایرانشاخص ایمن

های فعال،  های پلیس، راهدارخانه افزایش تعداد پاسگاه در طی سال های پژوهش افزایش طول راه های ایران

مراکز معاینه فنی خودروهای سنگین، همچنین افزایش تعداد نقاط پرحادثه که در هر سال رفع  آلات و تجهیزات، ماشین

عنوان  شده در سطح کشور و روند صعودی استفاده از فناوری های نوین در جاده های کشور بهمیشود، طول حفاظ نصب 

ونقل به کودکان، کاهش تعداد علائم نصب  همچنین کاهش ساعات آموزش حمل نظر گرفت. در عملکرد مثبت سازمان راهداری

ور که بعد منفی عملکرد سازمان راهداری های کشور و کاهش در میزان تناژ آسفالت پخش شده در سطح کش شده در طول راه

 شود. را شامل می

واسطه پاندمی کرونا در  به 1400و  13۹۹شود با وجود کاهشی که در سال های  در شاخص ایمنی ترافیک مشاهده می

ها  کشته ها به طول راه ، تعداد نسبت تعداد کشتهشاخص  داده است اما همچنان در هر چهار شدگان رخ تعداد تصادفات و کشته

دهنده  در روز ، نسبت تعداد تصادفات به طول راه ها و نسبت تعداد تخلفات به طول راه شاهد روند صعودی هستیم که نشان

  .استکاهش کیفیت شاخص ایمنی ترافیکی ایران 

ور % است که سازمان راهداری میتواند بط1۷.۷ضریب وزنی راه در تصادفات  طور که در مقدمه بحث گفته شد همان

اما کاهش در کیفیت شاخص ایمنی ترافیک ؛ گذار باشد، به نظر میرسد عملکرد راهداری مناسب بود است مستقیم بر آن اثر

 .مطالعه قرار گیرد عنوان موضوعات پژوهشی بعدی مورد % باقی ماند دارد که میتواند به82.3دلیلی در 
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