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Abstract  

This article examines the pervasive issue of flight delays in Iranian airports and the factors affecting it. As 

air travel continues to play an important role in global connectivity and economic growth, understanding the 

causes and consequences of flight delays becomes critical. The importance of speed as the main indicator in the 

aviation industry compared to other means of transportation caused the issue of flight delays to be looked at 

more sensitively. Also, one of the influential factors for the performance of airline companies and the level of 

passenger satisfaction is the issue of flight delays and cancellations by the company. Using a comprehensive 

data set and statistical analyses, we examine the percentage of delayed flights in Iran's main airports and clarify 

the underlying factors affecting these delays. Then, using the defined index, we compare the performance of the 

most important Iranian airlines in terms of flight delays and cancellations in recent years using available data. 
As a result of these calculations, all domestic airlines in Iran, like other countries in the world, experience the 

most delays in the winter season. According to the evidence, this issue is predictable to a good extent and more 

efforts should be made in this field so that there is less impact on the economy of the country and the comfort of 

passengers during the trip. 
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 پروازهای تاخیردار شرکت های هواپیمایی ایران 
 

 3علی خدایی ،2رضا امین ،1فاطمه فراهانیخانوادگی  نام و نام

 
 یراناصفهان، اصفهان، ا یعمران، دانشگاه صنعت یمهندس یکارشناس یلفارغ التحص یدانشجو-1*

 ایران، تهران، ریرکبیام یدانشگاه صنعت، حمل و نقل یزیبرنامه ر مهندسی عمرانکارشناس ارشد -2

 ایران، تهران، دانشگاه صنعتی امیرکبیر، علمی دانشکده مهندسی عمران و محیط زیستاستاد تمام و عضو هیئت -3

 

 
 1402 دی  8: نیانتشار آنلا؛ تاریخ 1402 دی  8: رشیپذ؛ تاریخ 1402 آذر  30یبازنگر؛ تاریخ 1402 آبان  30: افتیدرتاریخ 

 چکیده:

می پردازد. از آنجایی و عوامل موثر بر آن این مقاله به بررسی موضوع فراگیر تاخیر در پروازهای داخل فرودگاه های ایران 
که سفرهای هوایی همچنان نقش مهمی در اتصال جهانی و رشد اقتصادی ایفا می کند، درک علل و پیامدهای تاخیر پرواز 

شاخصه اصلی در صنعت هوایی در مقایسه با سایر وسایل حمل و نقل موجب شد اهمیت سرعت به عنوان  بسیار مهم می شود.
ت های رکن یکی از عومل تاثیرگذار برای عملکرد شیهمچن . تا به مسأله تأخیر در پروازها با حساسیت بیشتری نگریسته شود

های جامع  با استفاده از مجموعه داده هواپیمایی و میزان رضایت مسافران موضوع تاخیر و ابطال پرواز از طرف شرکت میباشد. 
ای مؤثر در  کنیم و عوامل زمینه های اصلی ایران بررسی می های آماری، درصد پروازهای تاخیری را در فرودگاه و تجزیه و تحلیل

در  سپس با استفاده از شاخص تعریف شده عملکرد مهم ترین شرکت های هواپیمایی ایران را کنیم. این تأخیرها را روشن می
زمینه تاخیر و ابطال پرواز ها در سال های اخیر با استفاده از داده های موجود مقایسه میکنیم . در نتیجه این محاسبات،تمامی 

ی ایران همانند سایر کشور های دنیا بیشترین تاخیر را در فصل زمستان تجربه میکنند . مطابق لشرکت های هواپیمایی داخ
قابل پیش بینی است و باید تلاش بیشتری در این زمینه صورت بگیرد تا ضربه کمتری بر  شواهد این موضوع تا حد خوبی

 آسایش مسافران در طول سفر وارد شود. اقتصاد کشور و 

  :کلیدی کلمات

 نقل، علل، ایران شرکت های هواپیمایی، تاخیر، پرواز، حمل و
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 مقدمه -1

مستمر بازار  راتییبا تغ یبه سازگار ازیکه ن ییدر سازمان ها ژهیاست، به و عیتجارت سر یایدر هر لحظه در دن رییتغ

 زیآم تیانجام موفق یبرا یاتیح فهیوظ نیشامل چند نی. استین یقاعده مستثن نیاز ا زین ییمایدارند. مدل کسب و کار هواپ

که صنعت  ییاز آنجا (Luo et al., 2017). ودش یم مایشامل خدمات مرتبط با گردش هواپ فیوظا نیاست. ا ییهوا یپروازها

 نیدر تضم یمحور یپروازها نقش ییو کارا یوقت شناسکند،  یاتصال مدرن عمل م یاتیح یاز اجزا یکیبه عنوان  یهوانورد

امروزه رقابت نزدیک شرکتهای هواپیمایی در جذب مسافر، باعث شده است تا بررسی مسائل  کند. یم فایا کپارچهیتجربه سفر 

یی برخوردار باشد. شرکت ریزان و سیاست گذاران این حوزه، از اهمیت باالا روانشناختی و تفاوت دیدگاه مسافران برای برنامه

های مختلف هواپیمایی به دنبال بررسی ایده آل ها و ارزش های مسافرین در جهت شناسایی ضعف ها و قوت های خود می 

باشند تا با برنامه ریزی صحیح و دقیق جایگاه خود را در بازار رقابتی حفظ کنند یا آن را ارتقا بخشند. عوامل مختلف مؤثر در 

ز دیدگاه مسافرین شامل ویژگی هایی مانند سن و جنسیت، وفاداری به شرکت هوایی و میزان رضایت از کیفیت رضایت مندی ا

خدمات گوناگون مانند خدمات غذا و اینترنت، خدمات باربری و رزرو اینترنتی بلیت می شوند. در کنار متغیرهای ذکر شده 

 هاگرچ (Maleki et al., 2023). رداهمیت دارها نیز در رضایت مندی تأثیر متغیرهای مربوط به هر پرواز مانند مسافت و تأخی

جویی در زمان مهمترین دلیل گزینش هواپیما و علت برتری آن نسبت به سایر وسایل حمل و نقل میباشد، لیکن همواره  صرفه

د جوی، موارد امنیتی، نقص ل مختلفی از جمله وضعیت بلایشاهد تأخیر در پروازها و معطل شدن مسافران در فرودگاهها به د

 المللی به ت موجود در فرودگاه و یا توقیف هواپیما هستیم. از این منظر در بسیاری از اسناد بینلافنی، سوخت گیری، مشک

 Seyed) ستمنظور پیشگیری از تأخیر در پروازها و یا جبران خسارات وارده ناشی از تأخیر تدابیر خاصی پیشبینی شده ا

et al., 2017) iniMorteza Hosse. فیتعر ریعنوان تاخ بهفرود و خروج در برنامه پرواز  از از زمان قهیدق 15از  شترینحرافات با 

 Kohlدهد یمراحل رخ م دری یمایدر روند ارائه خدمات هواپ اختلالبه عنوان  رهایتاخ جهیدر نت (Bubalo, 2011).شده است 

et al., 2007)). ند ها لازم است تلاش کن شرکتد بنابراین باش ییمایشرکت هواپ یبرا یقابل توجه نهیهز تاخیر ها ممکن است

 به مسافران یغرامت مال مجبور به پرداخت ییمایهواپ یشرکت ها تا ،یطولان یرهایبه خصوص تاخ رها،یبردن تاخ نیب ازبرای 

 ریاغلب عوامل تأخ د،نشومیدر نظر گرفته  و غیره یخدمات یندهایعنوان نقاط اختلال فرآ به رهایتأخ یدر طبقه بند. نباشند

 ریتاخ شبکه،از خارج مسیر در  ریتاخ ،یدر تاکس ریتاخ ،یاصل تاخیر دن،یرس ریخروج، تاخ ریتاخ خروج، قبل ریتاخ;عبارتند از

داده شده است . نشان  1 شکل که این موارد در هوابرد ریو تاخ نیدر زم ریتاخ رشبکه،یدر مس ریدر دروازه سوار شدن، تاخ

تحت ممکن است  ریتاخ نیا .گذارد یم ریتأثپرواز شود که بر شروع  فیتعر یریعنوان تاخ به ممکن است ریتاخ یلت اصلع

 .)Guest, 2007( شوند یطبقه بند به این شکل IATAتوسط تاخیرهاباشد.  رهایانباشته تاخ ای یقبلتاخیر   چیه ریتاث

 مسافر و دلایل آن شامل  هستند. ییمایهواپ شرکت ریتحت تأث ماًیمستق کههستند ییرهایتأخ هانیا :ییخطوط هوا

 اتیعمل و مایهواپ بیآس ،مایهواپفنی  زاتیتجه، هندل کردن هواپیما و رمپ، یکیو پست الکترون محموله ،چمدان

 هستند. گریعلل د و، پرواز اتیعمل ،وتریکامپ یخراب

 

 :مایهواپ کیاز  شیب یناتوان مانند ازدحام یشکل داشته باشد. مقدار نیتواند چند یم ازدحام در فرودگاه ها فرودگاه 

 گریگذارد. د یم ریتأث هواپیما خروج جهیو در نت یراه انداز برکه  نگ،یپارک های از بن بست یاز برخ حرکت در

راه ممکن است  یتاکس تمشکلا ایاز حد،  شیورود ب یتقاضا نگ،یپارک یفضاها ازدحام فرودگاه، مانند کمبود مسائل

ه اند به وجود کردنحرکت  یفرودگاه قبل ازکه هنوز  ییماهایهواپ یبرا یاحتمال ریتاخ ایشود،  دنیرس ریمنجر به تأخ

 آورد.

 

  
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 یتواند ناش یم نیا باشد. ریدر مس ییهوا یفضا تیکمبود ظرف لیدل بهممکن است  رینوع تاخ نیا :ریدر مس ریتاخ 

 کارکنان باشد. یماریب لیبه دلیی هوا کیتراف کنترل از کمبود دیشا ای باشد،اوج از حد  شیتقاضا ب از

 

  : رخ .ریدر مس یگاه یا مبدا یامقصد  فرودگاهدر است در هنگام خروج  ممکن آب و هوا به دلیل ریتاخ آب و هوا

 یحال در. گذارد ریتأث حرکت در اطراف فرودگاه مبدا، یبرا مایهواپ ییبر توانا ییآب و هوا یرهایاز تأخ یبرخبدهد. 

 ریسای باشد. منیا لیدلا یبرا یخروج یمایهواپ ییزدا خیبه  الزام به عنوان مثال،  ل،یممکن است به دل یکه برخ

  .مانند مه نیز تاثیر گذار است ییآب و هوا یدادهایرو

 

 )et al.,  ATEŞ(2018ا میخدمات هواپ یبرا ریتاخ ینشانگرها -1شکل 

 ادبیات موضوع: -2

در ایران  وعات در این زمینهضبیشتر مو کهگفت در مورد موضوع تحقیق، باید  انجام شدهباتوجه به تحقیقات و بررسی های 

سه  ت مسافران بررسی شد.یدر ابتدا تاخیر همراه با عوامل دیگر برای رضا. هنوز مورد مطالعه و تحقیق قرار نگرفته اند

به موقع هواپیما ، ایمنی و هزینه بلیت  دپرواز را بررسی میکند که شامل عملکر مؤثر در ارزیابی کیفیتویژگی مهم و 

بر بعدی پاسخی مناسب به سوالات چالش برانگیزی درباره تاخیر داد که  مقالهسپس . ((Gourdin, 1988هواپیما میباشد

تحقیق کرده  ا برای دیر رسیدن برنامه ریزی می کنندچرا خطوط هوایی به طور سیستماتیک پروازهای خود رروی موضوع 

خطوط هوایی معمولاً ادعا می کنند که تاخیر در ترافیک هوایی به دلیل عوامل نامطلوب با استناد به این مقاله است که 

شرکت های قابل پیش بینی هستند، اگرچه چنین عواملی به طور متوسط .  فرودگاه استتراکم ،شلوغی مانند آب و هوا یا 

میلیون پرواز  67با استفاده از داده های نزدیک به .کوتاهی می کنند برای تنظیم برنامه ها هواپیمایی اغلب در محاسبه آنها

https://doi.org/10.22034/cpj.2023.431756.1245
https://doi.org/10.22034/cpj.2023.431756.1245
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خطوط هوایی زمان پرواز را بسیار کمتر از زمان مورد در این مقاله محاسبه شده است که  2000و  1988بین سال های 

هنگامی که احتمال دیر رسیدن پرواز ورودی بیشتر است، خطوط هوایی  به همین ترتیب،.دانتظار سفر برنامه ریزی می کنن

های هزینه ناشی از تاخیر  این گزارش انواع مولفه (Mayer & Sinai, 2003). دتوقف طولانی تری را برنامه ریزی نمی کنن

ن، هزینه از دست رفته تقاضا میباشد. کندکه شامل هزینه برای خطوط هوایی، هزینه برای مسافرا پرواز را تحلیل می

تری  همچنین تاثیر غیرمستقیم تاخیر بر اقتصاد ایالات متحده نیز مورد بررسی قرار گرفته است این مطالعه بررسی گسترده

یر دهد و چندین روش نوآورانه برای ارزیابی مقاد های متعارف هزینه تأخیر ارائه می های مربوطه را نسبت به تخمین از هزینه

گیرد. نکته قابل توجه برآورد هزینه تأخیر مسافران است که عموما منجر به کنسل شدن پرواز  ها به کار می این هزینه

و  هیتجزدیگری درباره مقاله . ((Ball et al., 2010میشود و مطابق با برآورد این هزینه ،لغو پروازها تشخیص داده میشود 

دلی برای توصیف و و م سروکار دارد ییحمل و نقل هوا ستمیس کی باکه  وجود داردپرواز  ریتاخ یا رهیاثر زنج لیتحل

است  یخط ریغ یروشبر اساس  آن رفتار شده است. بینی گسترش تاخیرهای ارتجاعی از طریق شبکه اروپایی ایجاد  پیش

اگر چه این روش به صورت مقدماتی در این مقاله اورده شده است اما نتایج همخوانی خوبی  .آن دشوار است ینیب شیکه پ

 شیپ یرا برا ییمدل هادیگری  به طور مشابه، مقاله (.  (Campanelli et al., 2014داده های تجربی عملکرد پرواز دارد

بینی تاخیرهای ترافیک  ها را برای پیش این مقاله کلاس جدیدی از مدل. کند یم یمعرف ییهوا کیتراف یرهایتاخ ینیب

های پیشنهادی هر دو حالت تاخیر زمانی و مکانی )یعنی شبکه( را به عنوان متغیرهای توضیحی  کند. مدل هوایی ارائه می

در آینده استفاده  هساعت 24تا  2 بینی تاخیرهای  های جنگل تصادفی برای پیش گیرند و از الگوریتم در نظر می

و  دهند یپاسخ نم ریها اغلب به احتمال تاخ برنامه ذکر شده است کهاین مقاله در  (Rebollo et al., 2014).کنند می

 ییهوا یفضا ایها  فرودگاه ازدحام ای ینقص فن کیدنبال  به رهنگامیگزارش دمانند  نشده ینیب شیپ یدادهایبا رو طابقم

 دنبخشمیبهبود صرفا  را  یاحتمال یرهایتاخ ینیب شیپ شانس یشنهادیپ یمدل هابرخلاف فرضیات عمل میکنند. 

Ionescu et al., 2016) .) است. در این مقاله ذکر شده است که شده  بر روی تأثیر تأخیر پروازها تاکیداخیرا در مقاله ای

ها محدود نمی شود و بخش های دیگر از اقتصاد نیز تحت تاثیر قرار می تأثیر تأخیر پروازها به خطوط هوایی و مسافران آن

گیرد. افزایش هزینه های خطوط هوایی ناشی از تأخیر و تکمیل برنامه باعث می شود مسافران کرایه های بیشتری 

ایش هزینه تولید برای بپردازند. این کرایه های بالاتر نه تنها بر تقاضای اوقات فراغت تأثیر می گذارد بلکه منجر به افز

صنایع متکی به هوا می شود وحمل و نقل برای انجام تجارت تقاضا برای خروجی چنین صنایعی به نوبه خود کاهش می 

یابد. این مقاله داده های کشور امریکا و هزینه های اقتصادی آن را بررسی کرده است. علاوه بر متغیرهای تأخیر محلی که 

کنند که البته از مهم  مقصد( در شبکه را توصیف می-های مبدا ها و پیوندها )جفت ا خروج فرودگاههای تأخیر ورود ی وضعیت

ترین متغیر ها هستند، متغیرهای تأخیر شبکه جدید که وضعیت تأخیر جهانی کل سامانه ملی فضای هوایی را در آن زمان 

 (.(Zámková et al., 2017پیش بینی شده نیز ارائه شده است

 جمع بندی مطالعات محققین 1-جدول

 موضوع تحقیق محققین

Gourdin, 1988)) ارزیابی کیفیت پرواز 

(Mayer & Sinai, 2003) تاخیر سیستماتیک پرواز ها 

Ball et al., 2010)) هزینه ناشی از تاخیر پرواز در ایالت متحده 

Campanelli et al., 2014)) اثر زنجیره ای تاخیر پرواز 

(Rebollo et al., 2014) پیش بینی تاخیر ترافیک هوایی 
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Ionescu et al., 2016)) عدم عملکرد تاخیرات پرواز مطابق احتمالات 

Zámková et al., 2017)) تاثیر تاخیر پرواز بر اقتصاد 

 

 روش تحقیق و مطالعه -3

هواپیمایی ایران جست و جوی این مقاله شامل بخش های مختلف بوده است .الف(جستجوی پایگاه آمار 

(statistics.airport.ir )جست و جو در ( و بررسی ماهنامه سال های متوالی برای استخراج داده های مورد نیاز ب

د(  Google scholarج( جست و جوی کلید واژه با استفاده از فهرست های مرجع مطالعات منتشر شده دیگر 

  .civilicaجست و جوی کلید واژه در 

داده های بدست آمده از منابع مختلف در اکسل در مرحله اول برای بررسی تاثیر آب و هوا بر روی تاخیر پرواز ها ، 

مورد بررسی قرار  1401تا  1397درصد  تاخیر پرواز ها در ماه های مختلف در سالهای . سپس جمع آوری گردید

میانگین درصد تاخیر برای پنج  در انتهاو  محاسبه گردیدگرفت. پس از آن، میانگین درصد تاخیر پرواز ها در هر فصل 

سال متوالی)داده های اماری مرتبط با تاخیر هواپیما های شرکت های داخلی ایران برای پنج سال گذشته در دسترس 

. در این بررسی تاخیر هفده به تفصیل آورده شده است 5، و4،3،2که نتایج آن در جدول های  دست آمده بمیباشد.( 

شرکت هواپیمایی داخلی اندازه گیری شده است . این شرکت ها تابان، زاگرس، کاسپین، آسمان، ایران ایر، آتا ایر، 

 کیش ایر ، ایرتور، وارش، قشم ایر، کارون، فلای پرشیا، سپهران، ماهان، معراج، ساها، پویا ایر هستند. 

داخلی که در مسیر های خارجی نیز مسافر جا به جا میکنند ارزیابی شرکت های  مهم ترین در مرحله دوم عملکرد

در زمینه مقایسه درصد پرواز های ابطالی و تاخیر دار میباشد  ن شرکت هامقاله هدف از بررسی عملکرد ایدر این شد. 

 یی داخلیو سایر شاخص ها برای اندازه گیری دیگر متغیر ها میباشد. داده های آماری برای شش شرکت هواپیما

شامل ایران ایر، معراج، آتا ایر، قشم ایر، کیش ایر، و زاگرس میباشند. برای بررسی و مقایسه این شرکت ها شاخصی 

تعریف شده است که از نسبت درصد پرواز های باطل شده به درصد پرواز های تاخیردار به دست می آید. برای این 

مذکور برای ماه های مختلف در سال های متوالی گرد اوری شد.و سپس کار با استفاده از نرم افزار اکسل داده های 

 برای هر کدام از شرکت های گفته شده محاسبه شد و نهایتا میانگین آنها در هرماه از سال این شاخص برای هرشرکت

 آورده شده است .   6در جدول 
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 ر فصل بهارمتوسط درصد پرواز های تاخیردار برای شرکت های داخلی د  2-جدول

 میانگین فصل بهار خرداد اردیبهشت فروردین سال

1397 32 33 25 30 

1398 29 21 24 7/24 

1399 16 17 20 7/17 

1400 17 15 20 3/17 

1401 31 31 33 7/31 

 27/24 سال بر حسب درصد  5میانگین 

 

 

 

 

 

 

 متوسط درصد پرواز های تاخیردار برای شرکت های داخلی در فصل تابستان   3-جدول

 میانگین فصل تابستان شهریور مرداد تیر سال

1397 35 31 29 7/31 

1398 28 28 26 3/27 

1399 17 19 23 7/19 

1400 20 17 16 7/17 

1401 33 29 31 31 

 47/25 سال بر حسب درصد  5میانگین 
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 پاییزمتوسط درصد پرواز های تاخیردار برای شرکت های داخلی در فصل   4-جدول

 پاییزفصل  میانگین آذر آبان مهر سال

1397 24 29 31 28 

1398 24 29 33 7/28 

1399 18 14 24 7/18 

1400 28 33 36 3/32 

1401 29 33 34 32 

 93/27 بر حسب درصد سال 5میانگین 

 

 

 

 

 

 زمستانمتوسط درصد پرواز های تاخیردار برای شرکت های داخلی در فصل   5-جدول

 زمستان فصل  میانگین اسفند بهمن دی سال

1397 33 34 32 33 

1398 38 36 24 7/32 

1399 26 24 23 3/24 

1400 37 33 38 36 

1401 46 45 35 42 

 60/33 بر حسب درصد سال 5میانگین 
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در زمان )نسبت درصد پرواز های ابطالی به درصد پرواز های تاخیر دار( شرکت های داخلی عملکردی  شاخصنتیجه میانگین   6-جدول

 های مختلف 

 نتیجه شاخص شرکت هواپیمایی

 750118/0 ایران ایر

 244323/1 معراج

 198537/1 آتا ایر

 53611/0 قشم ایر

 849352/0 کیش ایر

 475335/0 زاگرس 

 

 اتحلیل داده ه -4

 

مقایسه بهتر نمودار های یک و دو ترسیم شده اند . نمودار در این بخش به بررسی و تحلیل داده ها میپردازیم . برای 

نمایش  به تفکیک فصل برای هفده شرکت هواپیماییاول متوسط درصد پرواز های تاخیردار را برای پنج سال اخیر 

یز شرایط آب و هوایی تاثیر گذار است و مانند بقیه کشور ها . همان طور که در نمودار آمده است برای ایران نمیدهد

درصد پرواز های تاخیر دار به صورت قابل توجه ای افزایش داشته است . به این معنی که شرایط در فصل زمستان 

جوی تا حدی قابل پیش بینی میباشد و فصل زمستان بحرانی ترین زمان  به لحاظ تاثیر شرایط جوی بر عملکرد 

پیما و افزایش میزان و مقدار تاخیر میباشد . در سایر فصول میزان تاخیر تقریبا یکسان بوده است و برای یافتن هوا

الگوریتم مشخص نیازمند اطلاعات یا بررسی دقیق تر با تجهیزات بیشتر میباشد. از آنجایی که این نتایج به یک دیگر 

قسمت مقدمه همین مقاله ذکر شده است تواما با هم بررسی شود تا نزدیک بوده اند، باید عوامل موثر بر تاخیر که در 

در نمودار دوم مقایسه ای جهت عملکرد این تفاوت به وضوح بیشتری نشان داده شود و علت دقیق آن مشخص شود. 

شش شرکت هواپیمایی داخلی بر حسب شاخص تعریف شده آورده شده است . هر چه این شاخص بیشتر باشد ، 

کت ضعیف تر بوده است . مطابق نتایج حاصل شرکت زاگرس بهترین عملکرد را دارد زیرا درصد پرواز های عملکرد شر

تاخیردار و ابطالی آن از بقیه شرکت ها کم تر بوده است. معراج و آتا ایر نیز عملکرد ضعیفی را در مقایسه با بقیه 

 شرکت ها داشته اند. 
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 سال در فصول مختلف 5تلف برای متوسط درصد پرواز های مخ - 1نمودار

 

 

 نتایج شاخص عملکردی برای شرکت های داخلی  – 2نمودار

 نتیجه گیری_ 5

کنترل در مورد سفرهای هوایی، شرکت های هواپیمایی معمولاً ادعا می کنند که تاخیر در ترافیک هوایی خارج از 

اگرچه آب و هوای بد ذاتاً میباشد. آب و هوای نامساعد یا ازدحام فرودگاه میباشد . مهم ترین و رایج ترین دلیل آنها 

) به علت  در ماه های زمستان بیشترین تاخیرهامیانگین که  غیر قابل پیش بینی است، اما این واقعیت وجود دارد

 شرکت های هواپیمایی در برنامه های متاسفانه [15]) به علت ازدحام فرودگاه ها( میباشد.  و تابستان شرایط جوی(

و همواره شاهد افزایش مقدار و میزان تاخیر بدون ابطال پرواز در این دو فصل  منعکس نمی شوداین حقیقت 

و با توجه به ساختار ت اس ایرانهای  برای فرودگاه« آب و هوای بد» ندارد که فصل زمستانجای تعجب میباشیم. 

با توجه به داده های بدست . منتشر شود سراسر سیستم هوا می تواندشبکه خطوط هوایی، تاخیرهای مربوط به آب و 

به طور قابل در ایران نیز همانند سایر کشور ها  در فصل زمستان درصد تاخیر هواپیماها آمده میتوان دریافت که 

و مقصد و توجهی با دیگر فصول متفاوت میباشد که از نظر منطقی قابل پیش بینی بوده است زیرا شرایط جوی مبدا 
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 زاگرس  کیش ایر  قشم ایر  آتا ایر معراج  ایران ایر
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 دنیرس ریو د ریتاخ یعوامل اصل مسیر پرواز به لحاظ تامین استاندارد های ایمنی باید در شرایط مطمئنی باشد.

 ینامناسب هستند که معمولاً در زمستان و در اواخر وقت رخ م یبا آب و هوا یمعرض نوسانات فصل در مایهواپ

د اما متاسفانه شرکت های هواپیمایی برای در نظر گرفتن این عوامل تا حد خوبی قابل پیش بینی هستن [12].دهد

یی شواهد نشان می دهد که خطوط هوایی برنامه های خود را بر اساس عملکرد پرواز در روزهاآنها کوتاهی میکنند و 

از به ویژه، یک شرکت هواپیمایی می تواند زمان پرو. انتخاب می کنند با شرایط جوی متعادل که معمولا نادر هستند

د تا احتمال تاخیر های برنامه ریزی نشده را کاهش تری را برای جذب تاخیرهای احتمالی برنامه ریزی کن طولانی

را پیش بینی کند زمان سفر یک پرواز  تاثیر گذار بر تواند نوساناتنبا فرض اینکه یک شرکت هواپیمایی  یا حتی .بدهد

برای ورود به موقع یا زودتر مسافران، این ضعف عملکردی تا حد خوبی با در نظر گرفتن زمان بیشتر یا برنامه ریزی 

 برای هواپیما ورودی جبران میشود.
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